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o A COS.& piu interessante
'L.w.{ll‘l GP sudafricano non
¢ stato il fatto che ha
|+vinto Ronnie Peterson, con un
attacco all’'ultimo giro e all’
ultimo minuto, ma che cosi
tanti piloti abbiano guidato
la corsa. Ma pia importante
ancora ¢ il fatto che nessuno
di loro abbia « ereditato » il
comando. In ogni caso la po-
sizione di testa ¢ passata ad
un altro pilota dopo una bella
lotta, che ha fatto di questa

" 3 corsa una delle migliori per il
PATRESE " : pubblico da molto tempo.. 1 |
Hmcardu Pﬂtr&u 1ntna a ,Pledl*a: box di Kyalami, con lumarezzh. par ..':tl:lﬂ?tl‘:::;i :ﬂm;ztlitamrnte-
Noce ﬂ#iﬂlm Eﬂ'ﬁwmﬂ“‘flﬂ$ della ﬁﬂqgapavﬂhzzawi, aver flnnlmente dimﬁ-.
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- straru a tutti quanto vale"Le Ferrari ancora cammiﬂm‘ﬁ... S|
ol ~Michelin, ma le up’gvere» mmﬂ_pﬁ'
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re di una vittoria di Romnnie,
si possa parlare di una
sconfitfa di Patrick Depailler.
Mi sento vicino a lui. Si trat-
tava quasi di una ripetizione
del mio GP di Francia l'an-
no scorso, quando sSono rima-
sto senza benzina a mezzo gi-
ro dalla fine. Lo stesso € ac-
caduto a Patrick. E’ stata la
mancanza d1 benzina o0 di
pressione di carburante che
ha permesso a Ronnie di re-
cuperare quattro secondl su
di Iui in quell’'ultimo giro. E’
comprensibile che Patrick fos-
se riluttante a cedere 1l co-
mando della corsa, che sareb-
be diventata la sua prima vit-
toria dopo 60 e rotte gare.
Lui e Ronnie si son trovati
fianco a fianco in almeno due
curve di quell’ultimo giro.

UN PATRESE
STRAORDINARIO

L’altra prestazione straordi-

| naria e stata quella di Ric-

cardo Patrese con la nuova
Arrows. Nello stesso modo in
cui Depailler poteva wvincere
la corsa, lo poteva anche Pa-

trese, Spingeva forte, ma non

ha cercato di farcela tutto in
una volta. Ha disputato uns
corsa intelligente, ma solo per
essere privato della wvittoria
dalla sfortuna che gli ha
fatto esplodere il motore.

Durante le due settimane di
prove non ufficiali prima della
corsa, La Goodyear ha fatto
un lavoro fantastico, produ-
cendo decine di diversi tipi di
gomme. Erano ovviamente
riusciti a fare le gomme giu-
ste perché 1 migliori erano in
grado di registrare gli stessi
tempi di quelli delle macchi-
ne a gomme Michelin. Ma,
stranamente, qguando si era
arrivati alle prove ufficiali, le
macchine con pneumatici Mi-
chnelin non riuscivano a tene-
re il passo e si trovavano in-

dietro, a meta schieramento.

Rispetto al tempo record
di Niki la migliore delle Fer-
rari era distaccata di quasi

un secondo. Ci0 voleva dire |

che la Goodyear era ovvia-
mente riuscita a « sistemare »
la faccenda.,

OGNI VETTURA
HA LA SUA GOMMA

Abblamo scelto le gomme
che erano pilt competitive per
le nostre macchine e tutto ha
funzionato bene. Patrese ha
scelto delle gomme che ovvia®
mente erano appena pil1 com-
petitive per ia sua macchina.
Questo non vuol dire che, se
avessimo scelto la sua com-
binazione di gomme sarem-
mo stati piu veloci. Certe gom-
me funzionano bene su una
determinata macchina ma non
su un’altra. Scoprire gquale &
la gomma migliore per la
propria macchina fa parte del-
l'arte «nera» delle prove e
sviluppo.

sono stato contentissimo
della BT46 e ancora di piu
dello sforzo impiegato per

' terminare due vetture in tem-

maggiore iproblema, trovando-
mi in quella posizione, era il
fatto che stavo dietro alla
Renault. Il turbo dispone di
un’accelerazione enorme ed
¢ tremendamente wveloce in
rettifilo, ma =zoppica un po’
nei tratti tortuosi. Ho prati-
camente dovuto stargli die-
tro per quindici giri, finche
Jabouille non ha commesso
un errore e sono stato in gra-
do di passarlo. A gquel punto
il gruppetto principale aveva
gia un margine di vantaggio
di circa 10 secondi e non c’e-

po per la corsa. Quando sia-
mo tornati dal Brasile, tutto
ci0 che avevamo erano due
monoscocche non finite. 'In
due settimane questi tubi me-
tallici non finiti sono stati con-
vertiti in due macchine da
corsa interamente finite. Tut-
ti, a cominciare da Bernard
fino all’'ultimo lavoratore del-
la fabbrica, ci hanno messo
impegno per portare le mac-
chine alla partenza.

Durante le prove avevo un
problema di maneggevolezza

I bruciato un motore. Ho scelfo

ra molto che avrei potuto fa-
re per cambiare le cose.

e nella seconda giornata ha

Un pc’ delio statf Brabham-Parmalat, con Mike Blash, Bernie Ecclestone,
Callisto Tanzi e Sante Ghedini, paiono osservare i meccanici del team in-
glese che, sotto, vanno ad assistere Watson dopo il suo testa-coda in prova.
Alla Brabham hanno anche accusato Watson per il testa-coda che gli ha fat-
to perdere la corsa, senza pensare che si & girato anche sull’olio di Lauda
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Verso la fine della gara la
pista & sembrata trasformarsi

il punto piu pericoloso PoOssi-
bile per parcheggiare la mac-

-~ Anche WATSON sull'ofio ] |

china, in modo che gli orga-
nizzatori fossero costretti a
fermare le prove. Lo hanno

| fatto e cosi ho potuto torna-

re ai box e mettermi al vo-

| lante del muletto BT45, senza

perdere del tempo, mentre
la B46 veniva riportata ai DoxX.

Non sono stato in grado di
migliorare il mio tempo ori-
ginale € di conseguenza SONO
partito dalla decima posizione
dello schieramento. Il mio

in un bagno d’'olio istantaneo:
Keegan, Villeneuve e NikKi,
tutti si sono ritirati per rottu-
ra del motore o perdite d’o-
lio, circa nello stesso momen-
to. In un giro, quando sono
arrivato alla «S», ho visto
le bandiere dell’olio. Ho ral-
lentato un po’ e sono potuto
passare senza danni. Al se-

guente passaggio nella stessa
curva, le stesse bandiere del-

’0lio, percid sono passato al-
la stessa velocita del giro
precedente. Cid0 che non sape-
vo era il fatto che un nuovo
strato di olio si era aggiunto
a quello precedente, e cosi
ho fatto un brutfo testa-coda,
che ha permesso a Ronnie Pe-
terson di passarmi.

Pensate un po’: se non fosse
stato per quel testa-coda, a
vrei pofuto essere io quello
che avrebbe fatto il grosso
colpo all'ultimo giro, invece
di Ronnie.

Penso che tutti siano rima-
sti un po’ sorpresi di vedere
fino a che punto la Lotus
funzionava bene a Kyalami,
un circuito che, teoricamente,
non doveva favorire la Lotus,
una macchina con un’enorime
forza « discendente » e, di con-
seguenza, che perde una certa
guantita di velocitad in rettli-
filo. In rettifilo siamo andati
a circa 285 kmh: il tempo mi-
gliore della Lotus era inierio-
re di circa 15 kmh. Cid dice
moltissimo sull’aderenza e sul-
la tenuta di strada che la
JPS sviluppa nei tratti tor-
tuosi.

LE ARROWS
DA SEGUIRE

Immagino che la Lotus ab-
bia la migliore maneggevo-
lezza di tutte le macchine at
tualmente in gara, benché Dbi-
sogni tenere d’occhio la nuo-
va Arrows dopo la sua bril-
lante prestazione in cui ha
superato tutti quanti e ha re-
gistrato il miglior tempo dopo
la Lotus.

Neé la Shadow ne la Ensign
hanno effettuato delle prove
prima della corsa a Kyalami
e entrambe, le Shadow e l'u-
nica Ensign, non s1 Sono gqua-
lificate. Questo, secondo me
indica fino a che punto le
macchine sono competitive in
guesti tempi. Eddie Cheever
ha fatto cido che quasi tutti si
aspettavano da lui, € stato piu
veloce di due secondi di Divi-
na ed ha ottenuto il posto al
volante della Hesketh per la
corsa.

UN ROSBERG
IMPRESSIONANTE

La guida piu impressionan-
te del fine settimana e stata
quella di Keke Rosberg al vo-
lante della Theodore. Era la
macchina in cui Cheever non
era riuscito ad impressionare
nessuno, Ma Rosberg l'ha fat-
ta veramente volare. Se fossi
un direttore di team In cerca
di un nuovo talento, sceglie-
reli Rosberg come il piu pro-
mettente giovane pilota del
giro attuale.

Dal mio punto di vista per-
sonale la corsa non e stata
un risultato straordinario: un
buon terzo posto che almeno
apre il mio conto deli punfl |
per questa stagione. Ma la
prestazione della nuova Brab-
ham BT46 & molto ineorag-
giante. Dopo solo dieci gior-
ni di prove la macchina €
gis molto buona pud soltanto
migliorare con ulteriore pro-
ve e sviluppi. j. w.
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' { VICILIA A KYALAMI FU TUTTA

LEGATA ALLE DIATRIBE PNEUMA-
TICI E ANDRETTI SOSTIENE UNA

!SINGOLARE TEORIA DI RIEQUILIBRIO

‘Le gomme
«la requisire»!
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| Piu rilassati quelli dall’altra parte della barricata di gomma. Ecclesto-
| ne, Andretti e Meyer sono fra i titolari di teams e vetture « favorite » Good-
| year. Per rispettare l'alialena, a Long Beach dovrebhe vincere la Michelin

- CAMILLO ALQUATI

S i &

Michelin, prima della gara. Ecco Vilieneu

i Ry s

uno dei due tecnici francesi distaccati al team italiano. Chissa dopo..

KYALAMI .- DMercoledi mattina,
mentre ai box fervevano 1 prepara-
tivi per iniziare le prove valide ai
fini dello schieramento di partenza,
a dieci minuti dall’ora stabilita, Mr.
Ecclestone faceva il giro delle Scu-
derie per annunciare l'annullamento
clle due sessionl previste. In un se-
condo tempo, dopo vivaci prote-
ste del team Ferrari, una commissio-
ne composta dai piloti (Hunt, An-
dretti, Fittipaldi, Reutemann e Lau-
da) accompagnate dal responsabile
deila Commissione Sportiva Interna-
zionale per la sicurezza sui circuiti,
Mr. Robert Langford, ispezionavano
il ecircuito e prendevano la decisione
che era possibile fare una sola ses-
sione di prove nel pomeriggio dalle
1430 alle 16.

Trovatisi. tutti d’accordo, gli or- .

ganizzatori, predisponendo l'utiliz-
Z0o di altre squadre di addetti ai la-
vori, e furono in grado di consegna-
re la pista idonea per 1'ora stabilita.
RQuesta la cronaca dei fatti, ma per
analizzare a fondo il problema ci
appartammo a discuterne con il piu
professionista dei piloti in circola-
zione: l'italo americano Mario An-
dretti.

— Mario, secondo te, come mai ci
si accorge a 10 minuti dall’inizio
delle prove che la pista non € ido-
nea’?

« Ma, questa ¢ una domanda che
mi sono posto anche io — replica
il pilota della Lotus — secondo me
nessuno vuol vprendersi la colpa.
Certo che i responsabili non si sono
interessati in tempo affinché i lavori
richiesti fossero stati eseguiti, d’
altronde 1a CSI non puo dare l'ido-
neitd se guanto richiesto per la si-
curezza non € stato fatto ».

— Gli organizzatori avevano una
lista di lavori da eseguire sin dal
maggio 1977, il rappresentante della
Commissione Circuiti e Sicurezza

della CSI e voi stessi avete ispezio-
nato il eireuito alcune settimane ia.
Come mai soltanto adesso vi accor-
gate che determinate <€0se non
vanno?

« Certo, la colpa degli organizza-

teri € lampante, loro non prendono

la cosa seriamente, pur essendo
vtati avvertiti da molto tempo, han-
no cercato di rimandare in modo da
far si che, messi alle strette, noi a-
vessimo corso e loro risparmiato
dei soldi, ma visto che € in gioco la
nostra pelle siamo decisi a far ri-
spettare le richieste a suo tempo a-
vanzatie ».

— Da gquanto sono riuscito ad ap-
prendere si tratta «di lavori che ri-
chiedono poco tempo: si parla di
tre o quattro ore. Come mai non
¢’é stata una forte pressione da
parte vostra e del rappresentante
CST per farli eseguire durante la

notte?
« Non ho approfondito la cosa —
replica l'italo americano — mi me-

raviglia il fatto che chi ha accettato
certe responsabilitd mon si sia pro-
digate affinché tutto fosse in ordi-
ne e perfettamente idoneo nei tem-
pi stabiliti ».

— Circola la voce che sono in
giacenza alla dogana dell’asroporto
di Johannesburg alcune gomme
Goodyear che non riescono a Ssdo-
ganare in tempo per le prove. E’
possibile che qualcuno abbia poiu-
to interferire presso gli organizza-
tori al fine di ritardare i lavorli e
concedere pill tempo per le operazio-
ni doganali?

« Tutto & possibile — dice An-
dretti — ma per me sono solo
chiacchiere messe in circclazione.
Niki, Hunt ed io abbiamo provato
un tipo di gomma a mescola parti-
colare la settimana scorsa ed ab-
biamo chiesto alla Goodyear di ap-
prontarcele in pochissimo tempo.
Queste gomme sono arrivate lunedi
e dovrebbero essere sdoganate 0ggi,
in ogni medo noi siamo pronti ad
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'SPECIALI PER AUTO

26100 CREMONA - ITALY - VIA DANTE 91 - Telefﬂnﬁ 0372/20450-410398

8 Collettori aspirazione speciali, Gruppi aspirazione completi |
8- ziale, Differenziali autobloccanti, Coppe olio in lega leggera maggiorate,

ecc. per le seguenti vetture: FIAT 500 - 126 - 127/1050 - 128 futti i tipi - 132 e derivate - 13
A 112 Abarth - Alfa Sud tutti i tipi - Simca R1-2 - Ford Fiesta - Renault R 5 - Mini - Citroen GS 1200 -
di 128/1300 e X-1-9 - Trasformazione a 1500 cc..per Alfa Sud. |

zione a 1600 cc. per tutti i tipi

di carburatori, Alberi distribuzione speciali, Rapporti speciali al cambio e al differen-
Impianti scarico speciali, Pulegge dentate con cinghia, Valvole speciali,
1 - 131 Abarth - Lancia Beta tutti i fipi - A 112 -

BMW 4 e 6 cilindri - LADA - Trastorma-




VEDEVA DIVERSAMENTE LA CORSA (DI C

GOMME seme polemico in F.1 |\ ittt
OME E ANDATA DOPO LE PROVE)

LAUDA spietato: «I piccoli teams? si arrangino...»

ﬁ.

' KYALAMI - 11 «Kyalami Ranch », l'albergo
‘dove da anni tutti { piloti alloggiano — an-
che se ¢ opinione generale di non metterci
piu piede data la facilita con cui il suo di-
rettore aumenta i prezzi in occasione del
Gran Premio — anche quest’anno e stato
' preso d'assalto dalla maggior parte dei com-
ﬁ' ponenti il «circo » della Formula 1.

' In un momento di relax, in vigilia (e 1n-
v‘ teressante rileggersi questi appunti dl_pa:rﬂn
| a corsa avvenuta) abbiamo avvicinato 1l cam-
ﬁpiune del mondo in carica, Niki Lauda, 1l

| quale nel vederci arrivare ha avuto una del-
1.

'é le sue puntuali « uscite »: « Arriva la spaghet-

ti presse ». (Ma se non fosse stato per la pa-
tria degli spaghetti, lui sarebbe campione
del mondo?), gli chiediamo come mai abbia
optato per l'abbandono della BT 45 C, con
cui aveva ottenuto due buoni piazzamenti
nelle gare precedentl.

« Certo — risponde l'austriaco — con la
BT 45 C ho ottenuto il secondo posto in Ar-
gentina ed il terzo posto in Brasile, ma qui
ho preparato due BT 46 perché ritengo ne-
cessario controllare il comportamento della
macchina. Una volta deciso di costruire una

nuova vettura, e logico provarla in corsa.
Prenderd il via con la BT 46 anche se ci

SONO D'ACCORDO SULL IMPORTANL A

sono molti piccoli problemi da risolvere. E'
preferibile risolverli adesso che in seguilto,
in guanto le prossime gare sono Long Beach
e Monte Carlo dove non si possono fare

tests preliminari. Quindi correrdo con la BT

46 anche se non dovessi terminare la gara ».

— Ti aspettavi che la BT 46 andasse for-
te cosl presto?
« 81, la macchina ¢ molto veloce, solo ha

guei mille problemi che sono di normale
amministrazione per und nuova monoposio ».

CONTINUA A PAGINA 12

DELLE GOMME , A Qu 51 ESBGERA!L)

ORESTE il meccanico

utilizzare anche altri tipi gia a di-
Sposizione »,

— La Goodyear poco fa ha annun-
ciato che finalmente sono riusciti a
sdoganare le gomme della discor-
dia. Adesso sei piu tranquillo?

« Questa ¢ una storia che i teenici
Goodyear mi raccontano ogni giorno
da quando abbiamo chiesto le gom-
me con mescola particolare. E’ pos-
sibile, ma ¢ome dicevo, eravamo
preparati ad uscire con pneumatici
meno veloci »,

| — Sempre a proposito di gomme,
| la Goodyear ha preso la decisione
| di appoggiare e favorire solo Bra-
! bham, Lotus, McLaren & Tyrrell,
dando pneumatici ed assistenza di
| seconda categoria agli altri teams.
| Da professionista serio, qual e il tuo
| parere in merito?

.  « 1l problema e che la Michelin
| — replica Mario — e entrata mella
| Formula 1 assistendo due scuderie
| solamente, quindi per loro € molto
. piu facile ed economico lo sviluppo
| tecnico. La Goodyear, anche quan-
tdo non c’era la Michelin pur assi-
stendo tutti i teams, aveva delle scu-
derie preferite, ma la cosa non ve-
| niva avvertita, salvo che in rare oc-
| casioni. Adesso che la Casa di Akron
t ha la responsabilita di mantenere
una certa supremazia, non puo ap-
. prontare gomme Speciali per tutty
- gquindi ha fatto le sve scelte, favo-
rendo quei teams che sulla carta
hanno la possibilita di vincere. Na-
turalmente le altre Scuderie non
sono abbandomnate a se stesse, anzi
continuano a ricevere i pneumatici
gratuitamente. Per conto mio —
continua con una singolare teoria
I'italo americano — sarebbe piu giu-
sto che la Michelin, presentandosi
pilt seriamente, appoggiasse altri
. teams che non hanno possibilita di
. vincere come fa la Goodyear, da
. buoni sportivi, dimostrando cosi che
| hanno un interesse a che la Formu-

la 1 continui come massima espres-
cione delo sport automobilistico.
Qualora la Goodyear dovesse abban-
donare non ci sarebbe piu Formula
1 né per noi né per la Michelin. Bi-
sogna ricordarsi che quando la Fi-
restone ha abbandonato la Formula
1, se la Goodyear avesse fatto al-
trettanto non si sarebbe piu cor-
sp. Invece la Casa americana ha ap-
voggiato tutti, dando gomme gratis
a tutte le Scuderie. Queste sono co-
se che non vanno dimenticate ».

— Stando cosi le cose, non pensi
che le altre squadre vengono a COI-
rere solo per far numero?

x Senz’altro € cosi, ma ¢i sarebbe
una soluzione: la Michelin dovreb-
be dividersi il fardello con la Good-
year in quanto € anche una que-
stione di produzione. Nessuno fa
miraceli. Vedi, la Michelin arriva
sui circuiti con tre o quattrocento

~Laveolao ‘78 -

goamme per solo due Scuderie, guin-
di la competizione diventa spropor-
zionata, Si rende necessaria una
spartizione equanime delle Scuderie
in modo che tutti possano usufruire
di un servizio pneumatici a parita.
La scelta dovrebbero farla le scu-
derie, cercando accordi con i fabbri-
canti di gomme. Esisterebbe un’al-
tra eventualita: 1’'ingresso di una
srande potenza quale il gruppo Pi-
relli, speriamo che entri presto in
Formula 1 cosi il campionato del
mondeo diventerebbe piu avvincen-
fe »,

Andreatti, da professionista serio
qual é, ha lanciato un appello ed in
attesa che venga recepito sia dalla
Pirelli che dalla Michelin, si avvia
ad iniziare come sempre, pieno di
grinta, la sua battaglia di gommse
che lo portera a partire in prima fila.

Franco Bonaventura

Sempre
piu piccola
I"ALFA

@ Sulla Brabham le scritte dell’Alfa Ro-
meo sono state in un primo tempo di-
menticate e poi ridimensionate. Adesso
sono piccolissime. Chiesto ad - Ecclestone
<z ad Arese non si fossero arrabbiati, wvi-
sto che pagano profumatamente ha rispo-
sto: « Sono della stessa dimensione della
scritta Brabham quindi non possonoc dire
nulia ».

@ A quanto sembra, NIKI LAUDA non
& poi quell'uomo tanto attaccato ad de-
naro visto che a sue spese fa prendere
il brevetto di pilota d'aereo al sig. San-
te (hedini. Considerando gquel che costa
un brevetto, Lauda veramente sembra un
mecenate, ma chissa gquale vantaggio ha
in mente di realizzare... Forse un futuro
pilota tanto disponibile non lo trovera
meglio.

@ A circa 40 minuti dal termine dell'ul-
tima sessione di prove « calde» per lo
schieramento di partenza, Niki s1 ferma
ai box e scende dalla macchina. Panico
alla Brabham Alfa... Niki fa presente che,
non riuscendo a prendere il massimo dei
giri consentiti, tanto wvale fermarsi. Poil
chiama Manfredini e gli sussurra che il
motore ha una molla della valvola cne
sta per rompersi. Manfredini replica che
la colpa non €& della molla della valvola
ma della carburazione. Discutono e alla
fine decidono di scommettere una cena
per tutti, chi ha torto paga. Prima di la-
sciarsi, Niki ammonisce: « Manfredini non
tratiarmi come Ilg siampe, nOoN SO0NO Un
giornalista ». Maniredini a sua volta ras-
sicurande replica: « Niki, ti diro la ve-
400 B B

@ CHEEVER, per dare una giustificazione
al suo mediocre pilazzamento ha detto:
« La Ralt ha pit trazione in curva che
in rettilineo mentre la Hesketh & pia
veloce in rettilineo con buona tirazione
in curva». Su un circuito veloce come
Kyalami il buon Cheever ha dimenticato
di avere, secondo la sua dichiarazione, una
macchina superiore alla Ralt.
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~ — Che tipo di problemi?
.« Per esempio il raffreddamento, i ]‘rerii
che sono di nuova conceziome. Vedi, il raf-
freddamento e scarso, e quando ci sono alte
[fEFHpEFRIHFE non va bene. Sono cose che
| richiedono esperimenti Ssu esperimenti pri-
ma di arrivare all’'optimum »,

— Quali sono, secondo te, le differenze
| piu rilevabili tra la BT 46 e 1la BT 452
. «La macchina e pitt leggera, ha i freni al

carbonio con una sola pinza in quanio que-
sto nuovo materiale riscalda piut presto »,

Quale tempo bisognera segnare per
partire in pole position, secondo te che hai
girato a lungo?
' « Ho girato in 1'15"722 con la vecchia mac-
china, quindi con la nuova dovrei girare in-
forno all'l'l4"8 Non so cosa potranno fare
gli altri, in cgni modo la pole position do-
viebbe essere non inferiore all'l'l4"7 ».

Negli ultimi due anni ti sei presen-
tato primo sul traguardo del Gran Premioc
del Sud Africa, cosa pensi del circuito?

« E' ura pista dove la macchina cownta
molto. E' una pista molto veloce quindi vale
molto il motore e l'aerodinamica. Per la gui-
da non € facile, la messa a punto richiede
poco alettone per la velocita massima e di
raggiuingere un compromesso per le curve
veloct, Nel rettilineo, a parte il fatto che la
Wolf e la piit veloce con 290 emh, 10 me la
cavo con i miei 282 ».

— Hai visto la T3, cosa ne pensi?
« La macchina e molto bella ed i dettagli

sono molto buoni, e una vetitura molto com-
petitiva ».

Se tu avessi vinto a Rio con la T2
come Carlos, avresti cambiato macchina per
il Gran Premio del Sud Africa?

« C1 deve essere una ragione per cambia-
re, 1o non la conosco, in ogni modo se lo
hanno fatto e segno che dalla T2 non po-
tevano ottenere di piit ».

Pensi che la differenza tra le gomme
Michelin ¢ quelle Goodyear registrata a Rio
| ci sla anche qui o si e trattato di un caso
| isolato?
| « No, la Goodyear si é fatta piu vicing
| alle prestazioni Michelin, nelle prove ho gi-
L rato come loro ».

.  — Pensi che la Goodyear debba cambiar
| politica nelle corse per controbattere la stra-
potenza Michelin?

« No, deve solo lavorare wmolto e celer-
mente per preparare gomme migliori, cosa
che ha fatto gia per il Gran Premio del Sud

Africa: ha portato alcune gomme molto buo-
e »,

¢+  — Niki, hai provato le gomme da quindicl
¢ pollici davanti?

8 « St, le ho provate, ma non vanno, loro
'\ debbono continuare sulla strada segmta Si-

\ 70 ad oggi e cercare di migliorare quello
] {:IT.:’ hanno gia ».

— Hai anche provatc deile gomme ra-

diali?

« Si, ma erano quelle preparate sul tipo
Indianapolis quindi non vanno Lene per la
Formuila I »

— Hai lavorato in questi giorni con Gor-
don Murray. Qual ¢ la differenza tra For-
ghieri ¢ Murray?

« Sono tutti e due molto bravi solo che
Gordon e di temperamento inglese, anche se
sudafricano, mentre Forghieri & di temperd-
mento italiano quindi menire U'uno e calmo
Paltro e agitato ».

= Pensi che ]a politica della Goodyear di
abbandonare a se stessi i piccoli teams dan-

do loro gomme non di prima categoria, sia

una cosa ben fatta?

« E" naturale, dico quello che penso e non
m'importa cosa penserannc i piccoli teams.

KYALAN], CTon il ri-
torno di Jabouiile e I
arrivo di Arnoux, i pi-
loti francesi al G.P. del

LONDRA - E’ stata confermata l'iscrizio-

Perché sonoe tn wn grande team? Sicuramen-
te perché lavoro da grande, menire loro so-
no in piccoli teams in quanto lavorano co-
e [ piccoli feams ».

— Siccome le gomme fanno grandi I
teams, se non ci-‘sono le gﬂmme ¢ Impossi-
bile diventarlo per ottenerle, dungue non
pensi che c¢i sia un totale abbandono per
guanti cercano di emergere’?

« No, perché in momenti di crist la Good-
yvear deve adeguarsi ed aiutare i teams cne
possono baitere la concorrenza senza per-
dere tempo prezioso con i teams che non
hanno né fcf forza né i mezzi per farlo. Cer-
to, in seguito anche i piccoli teams potran-
no trarre benefici dalla nostra esperienzda,
ima per ora debbono aspettdre e rassegnarst ».

Su guesta nota « razzistica», Niki saluta
e 51 allontana.

b=

s

I.a DIVINA a Silverstone

campinnaio
« Tricentrol ». La

sputera la prima prova del
britannico di fturismo

Sud Africa rappresen-
tavano il gruppo nazio-
nale pit humeroso, con
ben sette piloti, segui-
ti dall’ltalia con 4. Li
ricordiamo 'da sinistra:
Jarier, Tambay, Pironi,
Depailler e piu sotto
Laffite, Jabouille e Ar-
noux, che & stato I
unico a non qualificarsi

ne di Divina Galica al Daily Express In-
ternational Trophy, l'unica corsa di F. 1
non valevole per il campionato mondiale.
Pilotera una delle due Hesketh 308 del
team Olympus Cameras. La gara si di-
sputera come & noto il 19 marzo a Sil-
verstonz. Anche Keke Rosberg, vincitors
della serie neozelandese « Peter Stuyve-
sant », e rivelazione di Kyalami, parteci-
pera a quella gara con la nuova Theodore
progettata da Ron Tauranac. Lauda in
guesta gara dovrebbe averse la BT45C
mentre €& esclusa la presenza della Fer-
rari, della Arrows e di Merzario.

Sempre il 19 marzo a Silverstone si di-

BMW inglese partecipa a wquesio campio-
nato con un team ufficiale di tre mszc-
chine, 1 cui piloti saranno Andy Rousz
al volante della sua macchina appoggiaia

dalla Pentax, mentre Norman Dixon e
Rad Dougall piloteranno macchine iscrit-
tz dal Toleman Group.

Si troveranno a lottare con otio Ford
Capri pilotate fra gli altri da Gerry Mar-
shall, Stuart Granham e Chris Craft. Non
va presa alla leggera neanche la Doio-
mite Sprint ufficiale di Tony Dron. Tuttl
questi- piloti disputeranno gia la prima
prova a Silverstone il 19 marzo.
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Si sgontia I'accusa

contro '’ARROWS

LONDRA - L’immediato commento dei responsabili Arrows sulla storia che si possono
sequesttare le macchine &: « Sciocchezze ». Non & pussi_hile ottenere un commento
diretto da Oliver, poiché era tra i passeggeri dell’aereo ritardato in Rh:::giesm.‘ Nessun
commento possibile neanche di Nichols, perché ha lasciato I'Inghilterra giovedi.

[e macchine Arrows sono arrivate mercoledi mattina ﬂ]l’aerupnr_m di Lonn:'ira. 1l
team non prevedeva problemi al momento di ritirarle nel pomeriggio. Le voci corse

potrebbero aver preso spunto

tenuto un mandato di perquisizione legale e la polizia locale ha agito

dal fatto che Nichols ha effettivamente recentemente oOt-

in base a <io,

cercando « prove » nella fabbrica Arrows. Hanno trovato solo una pedaliera « sospetta »,

poi si & accertato che & stata acquistata legittimamente da un ex meccanico della
L L - - L] - - L

Shadow. La polizia non vede Nichols di buon occhio per quest’episodio, che fa ov-

sua vendetta contro la Arrows.

viamente parte della

B

DIMENTICATE LE LACRIME, PATRESE
ENSA GIA A LONG BEACH

dveé

100 giri in

davvero
eno ?

«In rettilineo no...»

« L1 per Ui non me la SOnNo pre-
sa neanche tanto, poi, un po’
glia velta, mi € moniata la rab-
bia, e la sto ancora smalitendo a-
adesso... M.

Chi parla & Riccardo Patrese,
l'aeroen di Kyalami, pescato
proprio al suo rientro in Italia,
e la domanda verfeva ovviamen-
te sulle sue sensazioni sull’inopi-
nato ritiro al G.P. del Sud A-
frica.

— Cosa s1 e rotto?

« Un pistone della bancala Si-
nistra, lo stesso guaio capitatomi
anche nel motore rotto in prova.
E’ successo all'improvviso, senza
che avessi avvertito problemi,
ed in guel momento lo stavo "cu-
rando” al massimo. In realia,
un fuorigiri 'avevo fatio, ma 35
giri prima, quando ho passato
Scheckter, Ero in scia, sono isci-
to molio presto, ma la Wolf fi-
lava come un diretlo e quando
siamo arrivati alla staccala,
non mi ha regalato niente. Sono
andato dentro lo stesso, ma per
non andare diritio ho messo una
seconda un po’ in anticipo, ed il
contagiri € arrivato a 11.300... Poi,
pero, € continuato ad andare be-
NnisSimao ».

— A proposito di giri, cosa ne
dici dei 700 giri "persi” da Lau-
da?

« M1 sembrano tanti, se alla
Brabham-Alfa di Lauda manca-
vano 700 giri, allora chissa che a-
vrebbe fatto con il motore «a

posto. Io so solo che, gquando
I’ho passato, era wveloce quanto
me... .

— Come € la Arrows nei con-
fronti delle monoposto della con-
correnza?

« Southgate ha cercato di fare
una vettura con le caratieristiche
della Lotus ma senza i suoi di-
fetti, cice una macchina che a-
vesse molta deportanza senza
essere troppo penalizzata in ve-
locita massima. Credo ¢i sia 7ili-
scito, anche se il lavoro aerodi-
namico non € ancora terminato.
Aggiungo che Kyalami non era
il circuito ideale per la nostra
macchina, che dovrebbe esprime-
re il meglio nei tracciati piw len-
ti. Sono molto [fiducioso mper
Long Beach e Montecarlo, anche
se si tratta di ciruiti molto par-
ticolari ».

— In questi giorni si fa un
gran parlare del problemi fra
Nichols, della Shadow, e voi del-
la Arrows. Tu che ne pensi?

« Tutte sciocchezze. Avrai sa-
puto che l'unica cosa che hanno
trovato, di provenienza Shadow,
€ stata una pedaliera. Devi sape-
re che, alla Shadow, avevano fat-
to fare un certo numero di peda-
l1 in titanio, credendo di dover
fare chissaé quante macchine.
Ce n’era una cassa, tani’e vero
che Nichols ne regaldo un certo

Marco Magri
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Al 17. giro di gara Patrese, gia -da tempo
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nella scia del gruppo di testa

dopo essere stato il primo a riagganciarsi, tenta di superare la Brabham-
Alfa di Lauda. Sono le 14.35'35”, ora locale. Per ora, Lauda resiste
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zioni piu difficili perché davanti a Lauda @ Scheckter. Sullo sfondo, ecco ar-
rivare anche la Tyrrell di Depailler. Ma stavolta [sotto) il gioco & fatto
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Relax in piscina per Riccardo Patrese, dopo il Gran Premio del Sud Africa

s s

=

che avrebbe meritato di vincere. il giovanotto padovano ha lasciato sbollire
un po’ la rabbia, rientrande in Italia qualche giorno dopo tutti gli altri

PREOCCUPATI (FORSE) PER REUTEMANN

CONTINUAZIONE DA PAG. 17

numero ai meccanici, per ricor-

- do. Quando Southgate si trovo
nella mecessita di bruciare le
tappe nel costruire la Arrows, si
ricordo di queste pedaliere spar-
se fra gli ex-meccanici Shadow.
Ne rintraccio uno e gliela com-
pero, montandole sulla prima
Arrows. E’ stafo I'unico pezzo
marchiato Shadow che gli uffi-
\ciali guidiziari hanno trovato,
alla Arrows...». :

— Quali i programmi della
Arrows, a breve scadenza? Co-
‘me mal sarete a Silverstone il
197 ».

. « Non andremo a Silverstone
perché preferiamo wutilizzare una
. sessione di prove di gomme or-

rama. Dobbiamo fare ancora del
lavoro per specializzare ['asselto

in California, e nella setfimana
precedente il (P proveremo an-
cora, credo a Riverside ).

— E del tuo futuro come pi-
lota? », _

« Mah, siamo alle solite. Alla
Arrows mi trovo benissimo, ma
cerlo che se si facessero vivi
da un cerfo posto.. Oliver, ad
ogni modo, mi ha gia delto iche
entro tre mest vuole definire il
mio contratto 79, non potrdo a-
spettare mollo... ».

Come dire che rischiamo di
perdere Patrese per un'alfra sta-
\gione ancora.

m. m.

@ Qualcuno nel clan Ferrari era

convinto che a Kyalami si sarebbe

vinto perché. come a Rio clera -
statd un meccanico 4 rompersi u-

na spalla (investito), cosi in Sud

Africa un altro si era fatto male

ad un piede. Urlava, convinto il

poverino, rivolto a Forghieri: «Me-

no male, ingegnere, si vince, si

vince!!! »,

@ Robin HERD ha rotto con la
ATS tedesca F. 1 ed & tornato nel-
la «tutta sua» March (ha liqui-
dato Mosley), Pensera alla F. 2,
ma potrebbe riservare una sorpre-
sa (italiana) per la F. 1.

ganizzata dalle Goodyear al Ja-

nei circuiti lenti. Poi andremo

ASSEDIATO DAGLI APPASSIONATI A PADOVA

FA SALTARE ANCHE LE «DOMANDE - FIAT>

PATRESE guasta

una festa rally

PADOVA - L’avvenimento, la presentazione della « Quattro Rombi »
e del suo programma rally, sul quale torneremo piu diffusamente,
era certamente fatto degno di grande interesse. Ma alla Bulesca di
Padova erano intervenuti personaggi di tal <calibro, come Luca
Montezemolo e il rientrante (da Kyalami) Riccardo Patrese che
hanno spostato T'ago della bilancia e dell’interesse un po’ troppo
su di loro e la F. 1. E cosi, nel dibattito che & seguito alla Tunga
parlata dell’avvocatino, le domande si sono scatenate piu su Pa-
trese che sull’attivitad rally locale che € pur cosa molto sentita (e

| giornali argentini
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eridn fuoco, ed

sta pren

un addetto gia sta dirigendo il suo estintore verso le lingue di fuoco che
escono dalla parte inferiore della macchina. Secondo la Ferrari, uno dei
paletti di sostegno dellé reti ha leso un serbatoio in un punto in cui nel
telaio ¢'era vulnerabilitd proprio in funzione dei nuovi regolamenti FIA...

BUENOS AIRES - Contrariamente a
un mese fa, gquando Carlos Reute-
mann occupod tutti i titoli dei gior-
nali argentini, ora questi dicono che
la Ferrari ha fallito nel suo tenta-
tivo di far brillare a Kyalami la
fiammante T3. E’ anche logico que-
sto atteggiamento, se si pensa che
« Lole» €& l'nmomo di punta dell'au-
tomobilismo argentino e ogni trion-
fo deve essere suo ed ogni sconfitta
della macchina.

Ma quello che si pud sottolineare,
dopo la corsa sudafricana, & il fatto
che Patrese non meriti se non po-
che righe rer dire che era passato
in testa e che si era ritirato. Non si
e fatta menzione della sud brillante
corsa che tutii gli argentini hanno
potuto seguire per TV, E questo

dopo che alcuni settimanali argenti-
ni avevano svillaneggiato il nostro
direttore e la copertina su « ENZO
FERRARI vince in Brasile», defi-
nendo la valutazione di AUTO-
SPRINT: w« Selvaggia dissacrazione
di Reutemann ». Carlos, che era rien-
frato a casa prima di tornare in
Furopa per i tests al Castellet, ha
detto che guando ha visto Tambay
scivolare sull’olio in pista ha cer-
cato di andarsene dalla parte oppo-
sta ma & incappato pure lui in uno
strato sciveoloso ed & andato per la
terra. Alla domanda se preferiva la
T.2 alla T.3, non ha esitato un solo

Augusto C. Bonzi
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per la guale erano state prepa-
rate qua e 14 domande « guida-
te », saltate nella dimensione di-
versa presa dal meeting). |
« Lei non € arrossito, avvocato
Montezemolo? » ha chiesto un
giovane veneto alludendo chia-
ramente all'ultima copertina di
AUTOSPRINT e a Riccardo Pa-
trese, e ha voluto naturalmente
sapere perché la « realtd » pado-
vana, solo ora scoperta plateal-
mente da tutti, non e stata presa
in considerazione alla Ferrari.
Con il misurato fair play, ac-
cennando a un sorriso abbastan-
za amaro, 11 giovane @avvocato
ha cercato una strada credibile
per una risposta, ma con la pri-
ma frase ha subito attaccato AU-
TOSPRINT e il direttore della
rivista, con la scontata argo-
mentazione di chi «ha ftrovato
nella polemica 1a giusta strada
per piazzare un prodotto». Al
solito si vorrebbe che 1 fatii fos-
sero ignorati, per poter fare i
propri comodi. Il boss-stampa

.Fiat ha tenufo comunque a pre-

cisare che essere finito in coper-
tina, effigiato a mo’ di « lapide »
non gli ha fatto certo piacere,
e ha subito aggiunto: «Io dal
76 non do piu consigli per quel
che riguarda la conduzione e le
scelte della Ferrari... comunque
il caso Patrese & abbastanza in-
teressante, e se son rose fiori-
ranno... a quel punto, se il gio-
vane continuera su questa stra-
da, io non vedo motivi validi per
non prenderlo alla Ferrari».

Scroscio di applausi, immedia-
tamente fermati da Montezemo-
lo: « Ma stiamo attenti a non vo-
ler fare a tutti i costi della Fer-
rari una nazionale di F. 1 »! Que-
sta domanda non era stata la
prima rivoita a Montezemolo.
Gli era stato chiesto se in un
futuro prevedeva il ritorno di
Lauda alla Ferrari, ritorno che
I’ex assistente speciale ha esclu-
so per «la chiusura di un certo
ciclo, anche se per me rimane
ancora il miglior pilota di F. 1.
Ma bisogna puardare ai piloti
giovani... ».
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momento per dire che la T2 Dbiso-
ena dimenticarla, perché la nuova
vetiura ha tutte le qualitd per spa-
droneggiare ancora e per parecchio
e che Kyalami & dimenticato e bi-
sogna pensare gia a Long Beach.

Riprende la lunga polemica sSu
« Lole ». se fosse effettivamente la
vettura a non andare, se la aderen-
za non era quella desiderata, se I
altezza aveva fatto strage nei ca-
valli del boxer, se « Lole », ecc. ecc...

Ma nel complesso la gara viene
vista con buon occhio anche se il
« cavallino rampante » ha fallito il
tentativo e il pilota ha fatto di tutto
per far andare avanti quei cavalli

senza aderenza. Dato poi che tutti

hanno praticamente perdutoc punti,
percheé sia Andrefti, che Lauda, che
Scheckter, non si sono fatti avanti,
la faccenda viene ora lasciata di
nuovo a Long Beach, un difficile
circuito, del quale si dice gia che
non si adatta alla Ferrari e che non
piace allo stile di guida di « Lole ».

Intanto si preparano i rincalzi:
Zunino gia parte per 1'Europa dove
affianchera Giacomelli nella scude-
ria. ufficiale March F. 2, mentre pa-
recchie ditte argentine si stanno
unendo per poter fornire a Guerra
i soldi per poter far fronte alla Iun-
ga permanenza in Europa Per cor-
rere poi su una buona vettura di
F.2. Se Reutemann non riesce a
spuntarla, il prossimo anno non a-
vra altre alternative, anche se a 36
anni pud ancora Ssperare pPer un
anno. Ma Pafrese ha dimostrato, no-
vellino con la Arrows, di essere in
gamba e gli argentini, anche se non
i giornali, non fanno che parlarne
molto bene come dimostrazione di
perfezione di puida e di decisione.

a. c. b.

sempre nel ci
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MOVIMENTATA CONFERENZA STAMPA DEL PARMALAT RACING

Saltano 1 nervi a LAUDA

per le

'SPECIALE AUTOSPRINT

MILANO - « Scrivete sempre Brabham-
Alfa Romeo, € non nominate mai la Par-
malat.. Invece dovete scrivere Parmalat,
perché il team € nostro...». Con piglio
alterato e senza alcun fair-play verso
i piormalisti, il doft. Barili direftore ge-
nerale « Parmalat », ha toccato uno del
punti caldi della conferenza stampa nella
guale aveva portato Lauda & Watson al
rendez-vous italiano. Di gente ve n’era
tanta, di gilormalisti pochi. Qualcuno ha
commentato — dopo il « richiamo» —

facendo il wverso @alla Amedeo Nazzari:
« ...Chi non secrive Parmalat, pesie lo
colga... ».

All’inizio era andato tutfo abbastanza
bene al roof-garden del super hotel mila-
nase: Niki e Watson intervistati da TV
e radio private sulla terrazza che do-
mina Milano. Ressa intorno ai due pi-

loti, mentre qualcuno — approfitfando
del caos — frugava nei nostri bagagli
depositati all’'ingresso e S& ne andava

con due macchine fotografiche. Al tavolo
con Niki erano Watson, 1'ing. Chiti, il
dott. Barili e altri. Finalmente iniziano
le domande a Lauda. E’ un Niki gia
seccato di dover rispondere.

« Alla macchina in Sud Africa si é rotto
il motore, ma sono abbastanza contento,
per essere una debuttante si € compor-
tata bene ».

L'ing. Chiti, che fino a quel momento
aveva parlato vagamente di « insufficienza
della portata d’olio...» si arrende e an-
che lui deve dire che il motore si & rotto,
ma aggiunge: « ... e stato fatto un errore,
bisogna Iavorare ancora molto e me-
slio. Alla fine sara piu bravo chi sba-

-

glia meno, gli errori- servono per mi-
gliorare »,

Non dice quello che aveva dichiarafo
a Telesprint in mattinata, sulla vera ra-
gione del motore K.O., che i tecnici in-
glesi avevano ancora una volta (lo awve:
vano gia fatto nel '76) messo le tuba-
ture della portata dell’olio al motore
come gquelle che avevano sulla Brabham
Ford, pilt piccole, adatte per un motore
8 cilindri, e insufficienti per un 12.

Ma eccoci alla domanda « culturale »
di Guido Oddo in tedesco. Lauda risponde
in inglese, 2 fa un apprezzamento Ssu
Watson.

Poi altre domande fanno spazientire
Lauda, da quelle dei 700 giri in meno
agli « screzi fra la Brabham e 1'Alia».
Niki non risponde direttamente, prende
tutti per cretini e parla fuori tema. La
domanda viene ripetuta wuna, due, tre
volte. Niki sbofta: -

« .., E’ ora di smeiterla! Voglio doman-
de tranguille e serene, non domande di
merda - per fare polemiche. Se conti-
nuate cosi vado via; se sapevo di que-
ste domande, sarei rimasto a mia casa
con mia moglie e mio kane... ».

Poi ripete: «...Non c¢i sono problemi
fra Brabham e Alfa...». Scomposto e
nervosetto sulla sedia il dott. Barili a
questo punto interviene con la dichia-
razione riferita in apertura. 8i parla
di Brabham e di Alfa € non si pronun-
cia il sacro nome Parmalaf. E continua:
« ... Abbiamo fatto a Parigi, € i pochi di
voi che c’erano lo sanno, un meeting
fra gli sponsor, ma se sapevo quello
che sarebbe successo oggi avrei lasciato
perdere. Il team ¢ Parmalat Racing e
dovete dirlo c¢osi non chiamarle solo
Brabham-Alfa... ».

Visto che il dott. Barili & in piledi gli
chiedono se la Parmalat da una speciale
sua alimentazione ai piloti.

« Certamente, abbiamo una alimenta-
zione per i piloti e per tuiti gli spor-
tivil... ».

A Watson, viene chiesto se va pilt for-
te di Lauda. La risposta & diplomatica:
«...Amo Niki e non vorrei sorpassar-
lo... »,

Dov’eé Ecclestone, chiede il collega Mi-
nini?

Si scatena il putiferio, si infuriano
tutti e non si capisce il perché. Comin-
cia Barili:

« Vi avevo promesso i piloti € ve 1i ho
portati. Il team Parmalat Racing man-
tiene le sue promesse, non vi avevamo
mai detto che <¢i sarebbe stato Eccle-
stone (troppo impegnato a incassare dol-
lari per Long Beach. n.d.r.). La Parmalat,
titolare del team ha portate i piloti
come promesso, vi dimenticate {roppo
spesso della Parmalat ».

A guesto punto i giornalisti sono sec-
cati, la conferenza sta per finire anzi-
tempo per l'arroganza del « DG Grana-
lat ». Alla bene e meplio il povero Ghe-
dini, facendo giochi di equilibrismo con
il microfono, riesce a salvare il salvabile
£ si va avanti. La residua (poca) sim-
patia che il duo Lauda-Parmalat suscitava
& definitivaments persa. A +voce alla
un radiocronista molic vicino (fino ad
ora) alla Parmalat «urletta», « ..Non
voglio piu sentirlo, quello la...» e indi-
ca il dott. Barili.

Una domanda a Lauda: che differenza
trova nel collaudare una nuova macchi-
na come la BT46 senza avere a ddisposi-
zione una pista come quella di Fiorano?

Lauda & molto onesto, e dice: « Sento
molto Ia mancanza di un impianto come
quello di Fiorano, ma tutti sapete che
Ecclestone e wun ’braccio corto’. Non
fara certamente una pista lui! E’ un pec-
cato, perché & molto importante poter
avere parametri all’entrata e all’usciia
delle curve e la wvelocita per meftere a
punto una macchina. Non 1’abbiamo e
bisogna farne a meno ».

Altro « Kasino! ». Si alzano in tanti a
urlare che & uno scandalo, perché I’Al-
fa Romeo ha Balocco che non ha nulla
da 1invidiare a Fiorano. Il tentativoe d4di
sommossa a favore dell’Alia viene se-
dato, con gli uomini del « biscione » che
sudano abbondantemente.

Alla sera, in una riunione ad Arese
lungamente profrattasi fra i massimi di-
ricenti Alfa, si & parlato anche di gue-
sta brutta figura che la Casa sta facen-

omande sui 700 giri

do, con simili gemellaggi. E forse il tut-
to serve ad accelerare la F. 1 made in
Autodelta.

Ma torniamo al Palace e all’intervista
Granalat... Patrese: la stupenda presia-
zione dell'italiano a Kyalami e al va.
glio di Lauda, dopo una domanda spe-
cifica:

« £ono coniento per la Shadow. Dopo
i problemi che hanno avuto, con Nilsson
ammalato, la macchina ha dovufo sal-
tare I’Argentina, Patrese con i1 palloni
di eapitano & stato magnifico. Non credo
sia stata la macchina ad eccellere a
Kyalami, ma & stato Patrese,
e tanfo sfortunafo ».

— Il titolo mondiale?

« L’altr’anno vi avrei potuto rispondere
dopo tre corse, ora invece hisogna aspet-
tare due-ire corse in Europa per vedere.
A mio parere la lotta & fra Lotfus, Mac
Laren, Arrows e Brabham ».

Non calcola la Ferrari. Lauda spiega:
« Ora Ia Ferrari ha avuto un vantaggio
nelle gomme, ma la Goodyear sta an-
dando molio forte; presto non ci sarj pre-
valenza dell’'una o dell’alira marca e il
campionato sara ancora piu inferessan-
te »,

— I piloti e 1 costruttori non faranno
nulla contro il comportamento di Kee-
gan che ha imbrattato di olio la pista
di Kyalami?

« Non ne ha colpa Keegan, lui non
poteva vedere che perdeva olio, Keegan
non ha capito guello che succedeva die-
fro di Iui ed € rienirato ai box: dove-
vano fermarlo i commissari ».

Acgue finalmente pilut calmme alla fine
¢ cosi pud iniziare un film che mostra
Lauda in tutii i1 ... budini.

Giancarlo Cevenini

Per Southgate

« ¢ cambiato

superbo,

il gioco...»

LONDRA - la 's-plendida, prestazione
di Patrese a Kyalami fa ritornare in
mente la scaltra osservazione, mai

pubblicata, di Southgate gquando Ila
Arrows veniva presentata alla stampa

due mesi fa: « Il gioco € cambiato
all’inizio dell’anno scorso quando la
Wolf, un nuove team con una nuova
macchina, era immediatamente com-
petitiva. Ora non & pili necessario che
passino anni per cosiruire un feam
che sia competitivo nelle corse di GP,
e noi abbiamo il potenziale per es-
sere in testa alle corse quasi sin dal-
I'inizio della nostra carriera ».

e o

| segreti

RENAULT

® Lz RENAULT, per non esserg da me-

no alle altre Case automobiliStiche im-
pegnate in Formula 1, cerca di non iar

sapere alla stampa quello che succede
alla loro macchina. C'e stafa una accesa
discussione tra Gerard Larrousse e Ma-
rie Claude Beaumont perché non era
riuscita a bloceare la notizia inviata al
giornali dalla « France Presse», concer-
nente la rottura del cambio sulls vet-

tura francese. Secondo il direttore spor-

tivo . della Renault, bisogna fare in modo
che i giornalisti vengano informati dopo

una riunione e dire loro solo quello che
non nuoce al buon nome della « Casa ».
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Lzuda e Tanzi della Parmaiat consultano i rispet-
| tivi orologi. Per controllare i tempi o per vede-
re cha ha l'aggeggio pit moderno? Da Long B.
le BT 46 avranno i colori definitivi rossi e bleu

il figlio « in casa », i
. padre di Gordon Murray a Kyalami & stato sem-
pre nel box Brabham, anche lui in... Parmalat

' Una volta tanto che aveva

Tubazioni piccole o torsioni

nella BT. 46 (da rivedere) ?

SETTIMO MILANESE - « Sperava di wvincere a
Kyalami? ».

% ... SI »,

— Con Lauda?

« ... prima della corsa si, durante la corsa no,
con Watson ». -

— Su, faccia il bravo, c¢i dica dove ha messo
i 700 giri che mancavano a Lauda durante la ga-
ra?...

« ... Giuro che non 1i ho presi io...».

— Manfredini, allora?

« ... No, neppure lui, non so dove siano andati
a finire... ». ;

Queste rapide botte e risposte sono con l'ing.
Chiti di ritorno dal Sud Africa dove ha forse pa-
tito una grande delusione, sperava tanto di vin-
cere. Ma sentiamo le sue parole:

«..un 1'¢ mica vero che il Lauda l'aveva
gomme speciali — inizia in foscano tipico —.
Quando ha fatto il tempo é stato furbo. E’ usci-
to subito, quando la pista era pulita e c'era
poca gente in giro. Ha provato tre mescole di
gomme come tutti gli altri, e con tutie e tre
ha fatto tempi da pole-position. Poi si e rotto
il motore, in gara per una banalita, una scioc-
chezza: Murray, quando ha fatto Pimpianto dell’
olio per portare il prezioso liguido al motore, ha
messo dei tubi piccoli come era abituato a fare
con il Cosworth 8 cilindri. E il motore si € rotto ».

— Ma i 700 giri di Lauda?

« .. Non so, non ecredo sia vero, Ini a me ha
detto meno: comunque si puo spiegare il tutto
con il cambiamento di temperatura, se effettiva-
mene c¢’¢ stato gquesto calo di potenza. Dalle pro-
ve libere del maittino alla gara Ia temperatura
¢ aumentata di 10 gradi ».

— Ma non sara stata una scusa di Lauda per
I'infelice partenza?

« No, non credo perché Lauda lo ha ammesso
subito di essere partito male, di esser passato
dalla 2. alla 5., dicendo che sono cose che capi-
tano ».

= Che cosa ne pensa del terzo posto di Wat-
son? .

« Che vuole che le dica? Watson poteva facil-
mente vincere, era davanti a Peferson ma attorno
al 53. giro ha fatto un testa-coda, non ricordo in
che posizione del circuito, e ha perso ogni pos-
sibilitd »,

Pensa un po’ l'ing. Chiti e aggiunge: « ... pensi
che deve essere stato un testa-coda abbastanza
brutto, se alla fine della corsa, invece di essere
arrabbiato perché era giunto terzo invece che
primo, Watson era contento perché pensava di
distruggere la macchina e 4di non poter piu ri-
partire ».

— ILe accuse di Lauda alla mancanza di po-
tani:g del motore Alfa faranno accelerare 1'Alfa
F. 1%

«Ma no, non sono accuse guelle di Lauda!
Il programma Alfa F. 1 & in cantiere, va avanti
con il ritmo che ¢i eravamo imposti. La mia idea
la sa: se un domani la macchina Brabham BT
46 dovesse andar male, potremmo intervenire noi
e avere la nostra F. 1, Se aspettiamo il risultato

della BT 46 e questa non dovesse andar bene,
perderemmo un anno a fare la nostra macchina.
Invece, portandola avanti, nella bisogna potrem-
mo essere pronti. Se 1a BT 46 andra bene come

‘'sembra, meglio cosli ».

— In due parole lei vuole essere pronto in ca-
so di necessita con 1'Alfa F. 1?

« Certamente. Vedo che lei ha capito come la
PEnso... ».

— A suo parere la BT 46 va veramente bene?

« Da gquello che si & visto in Sudafrica, si, la
macchina & piu leggera e piu rigida, gli stessi
piloti ne sono entusiasti... »,

— Piu rigida non crediamo, il telaio della BT
46 torce, prova ne-sia che il radiatore dell’olio
posto dietro alle spalle del pilofa perde olio ap-
punto per queste torsioni... :

« Non & vero, quello che ha wisio lei sara
stato un serbatoio saldaio male... ».

— Non crediamo, perché la macchina la stan-

Lme e e = e st e o
R : . Ea R . e et el 5 = e e =

Lauda, Ecclestone e Lauritzen, il nuovo capo del-
la GY-corse, consultano un documento apparen-
temente top secret: vi si parla di gomme radiali?

no mettendo a posto in questo senso, rinfor-
zandola e facendole un nuovo musetto. Ed & an-
che questa la ragione per cui Lauda non correra
a Silverstone con la nuova. :

— Che cosa dice della corsa di Patrese?

« Stupenda. Noi lo abbiamo provato un anno
fa a Balocco sulla 33, Anche in quell'occasione
ando fortissimo. Lo avremmo voluto in Brabham
F. 1, ma non riuscimmo ad imporle a Ecclestone,
che gli preferi per il momento Stuck (portdo tan-
ti soldi). Lui non ebbe la pazienza d'aspettare e
fece bene, cosi firmo con la Shadow »,

— Un pronostico per Long Beach?

« Cosa vuole, € difficile! Speriamo sia la volta
buona per il mio motore... »,

g. C.

. La FERRARI corre ai ripari in casa MICHELIN

I FIORANO - Non appena rientrata la
squadra dalla avvilente spedizione
© sudafricana, sono ricominciate le
prove a Fiorano per la Ferrari For-

mula 1. La scorsa setfimana sono
state in pista sia la T3 che la T2,
per evidenti prove comparative, che
| saranno proseguite al Paul Ricard
nel corso di questa settimana. Da
lunedi, infatfi, sono sul circuito
. francese due monoposto T3 ed una
. T2, con Reutemann e Villeneuve, as-
sieme alle due Renault Turbo di
Jabouille per una sessione di prova,
prevista su tre giorni, organizzata
dalla Michelin.

La novitda di queste prove con-

siste nel fatto che le prove stesse
proseguiranno, sempre nella mede-
sima settimana, a Clermont Ferrand,
ovviamente non nel famoso circul-
to dell’Auvergne che & composto di
strade aperte al traffico, bensi nel
tracciato privato di prove che la
Michelin ha nel suo quartier gene-
rale. -
Dall’inizio della seftimana, invece,
a Fiorano dovrebbero essere di sce-
na le due F.2 Chevron-Ferrari di
De Angelis © Gabhiani, che sono fi-
nalmente giunte in Italia e che ver-
ranno collaudate a fondo prima di
essere rispedite in Inghilterra, per

la prm:'a. d’esordio del campionato
europeo F.2 a Thruxton.

MERBZARIO cerca
Un meccanico

Sempre questa settimana anche
Arturo Merzario sard « ospite » dell’
efficientissimo impianto di prova
della Ferrari. Merzario condurra una
serie di prove parallele fra le sospen-

sioni larghe con cui ha corso 2

Kyalami e quelle piu strette di cuil
era dotata la vettura al suo debutto.
Merzario, il cui sforzo riceve un
sostanzioso appoggio anche da Aldo

Valtellina (che si sta rivelando un
vero mecenate per tante iniziative)
cerchera anche di ovviare agli in-
convenienti lamentati agli attacchi

delle sospensioni, che lo hanno co-
stretto al ritiro al 'GP del Sud Africa,
per il quale era partito gia con la
remora di una sospensione «tra-
ballante ».

Ad ogni modo Arturo non si ar-
rende, ed anzi sta cercando un gio-
vane meccanico, anche senza espe-
rienza specifica di Formula 1, con
il quale integrare il suo piccolo
« staff ». (Chi vuole pud ftelefonare
ad Arturo alla sua officina: (362
98012).
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RICAPITOLIAMO GLI AGGIORNAMENTI

| TECNICA-novita, in F.T

. e 8

TECNICI VISTI IN SUD - AFRICA

(ANCHE SUI « MULETTI» AL BOX) i alto livello.

Un volantino segreto

Sperimentata a Kyalami sulla Fer-
rari questa barra di torsione poste-
riore comandabile da un volantino
alla sinistra del pilota. In sostanza,
sono due semibarre di diametio e
quindi di flessibilita diversa la cui
lunghezza viene variata dallo scor-
rimento di un manicotto (al centro)
azionato dal doppio cavo flessibile

Sopra, la ATS di Jochen Mass a Kyalami ave-
va il radiatore acqua anteriore. A sinistra, si
pud seguire il percorso dell’aria nella T3:
quella che va ai radiatori passa atfraverso
le sospensioni, quella che va al motore e
incanalata da quelle larghe prese a triangolo
verso due condotti sui lali della carrozzeria

KYALAMI - Un Gran Premio ricco di novita, questo,
come ormai & tradizione. A parte la « guerra delle
gomme », ormai decisamente in atto, sono state le
macchine nuove a rappresentare i motivi di maggior
interesse, anche perche il nuovo veniva da squadre

La FERRARI ha portato la 312 T
3 decidendo l'esordio definitivo con
due esemplari, per cui questa gara
ha segnato la definitiva messa in
pensione della 312 T 2. La T 3 é
venuta nella sua wveste pressoché de-
finitiva, nel senso che aveva fuite
le modifiche suggerite dalle prove
di Fiorano ¢ di Vallelunga, ma con
due diverse versioni della parte an-
teriore, Una col musetto dotato dsl-
le prese d’aria superiori, affidata a
Reufemann, ed una con le prese d’
aria inferiori affidata a Villeneuve.
Una serie di alettoni di diversa fog-
gia ha icompletato le novita alla
Ferrari, la quale peraltro aveva an-
che qualcosa di veramente nuovo...
sulla T 2 « muletto » che e rimasta
qui dopo le prove.

w1 tratta di un sistema di regola-
zione della durezza della barra di
torsione posteriore, sperimentale,
che era gia stato provato i molto
segreto in Brasile e che qui si €&
potuto vedere anche se per poco.
Un sistema che e comandato attra-
verso un cavo flessibile collegato ad
un volantino posto sulla parte in-
terna destra dell’abitacolo, e che
e diverso da quelli utilizzati da al-
tre squadre.

Infatti, la wariazione di flessibili-
ta della barra ¢ ottenuta con... due
barre di diverso diametro e quindi
di diversa elasticita, che sono col-
legate tra loro da un manicotto
scorrevole, entro il quale le due
barre sono fissate con innesto a
scanalature.

SULLA BT 46
TRE RADIATORI OLIO

Il pilota, agendo sul volantino, fa
spostare il manicotto da muma par-
te o dall’altra per cui diminuisce la
lunghezza di una barra aumentando
quella della barra opposta. Ovvia-
mente, quando il manicotto lascia
libera una maggior porzione della
barra piu picecola, guesta diventa piu
flessibile, e viceversa. Il sistema &
sperimentale e non & ancora a pun-
to, perche pare che lo scorrimento
del manicotto sia piuttosto labo-
ri0so0.

La BRABHAM ha deciso anche lei
'esordio della BT 46 nella versione
che vi e gia nota, avendo consta-.
tato, come ha fatto la Ferrari, ¢che
la macchina nuova € superiore a
quella vecchia. Le prove preliminari
hanno permesso di fare molto lavo-
ro di messa a punto, anche se non
di portare le macchine alle condi-
zioni migliori, per cui Lauda = Wat-
son hanno optato per guesta deci-
sione,

La vettura e veramente molto buo-
na, con molte soluzioni pregevoll,
che denotano oltre che ricerca tec-
nica anche una apprezzahile Inten-
zione di offrire molta sicurezza al
pilota. Le finiture della macchina
sono del genere tipico di Gordon
Murray, vale a dire buonissime.

Caratteristica € la adozione i tre
radiatori olio, uno dei quali posto
sopra il motore, ed i freni speciali
ad azione rovesciata rispetto a quel-
li tradizionali, cioé con le pastiglia-
ture, di materiale d’atirito poste
sui dischi. Su questa macchina e
stato adottato un alettone di carat-
teristiche inedite per {la Brabham,
meno « penalizzante» di quelli uti-
lizzati sulle BT 45.

Esteticamente la macchina sara
cambiata, nel prossimo futuro, con
decorazioni differenti da quelle u-




Sulle Brabham Aifa ET 4& sono sta-
| ti usati cerchioni espressamente

' A destra, i freni anteriori della BT
| 46, anch'essi con le guarnizioni
| d'atirito sul disco. Si noti come la
| barra antirollio anteriore sia inful-

| crata alla base del tirante che co-
' manda molla ed ammortizzatore

. sate in Sud Africa, e che sono sta-
te un poco improvvisate.

. Niente di nuovo alla LOTUS, la
. cuil macchina ha bisogno di ulterio-
' 11 modifiche. La vedremo alla Corsa
| di Silverstone, tra due settimane.

. Sulla IIGIER invece, anche se vi-
* sivamente non lo si pud notare, so-
L no state utilizzate nuove sospensio-
" ni sia anteriori che pustenﬂn, le
- stesse provate al Paul Ricard in di-
r-, cembre. Si tratta soprattutto di va-
- riazione della geometria, non degli
b schemi. La Ligier & assillata dal
i pmblema dei motori. La Matra non
- ha ancora deciso esattamente cosa
- fare, ma alla Ligier sperano che al-
- meno fino alla fine della stagione la
- fornitura sia assicurata. Quel che &
|' certo € che la Ligier si preoccupa di
' avere la soluzione di ricambio, di
avere cioe altri motori da pc:.ter u-
| sare appena la Matra cesserd di for-
| nirgliene. E per guesto la Ligier ha
chiesto a Ferrari, Alfa Romeo, ed an-

che Honda, se vi era la possibili-
ta di avere 1 loro motori. Le ri-
sposte sono state tutte negative, an-
che se da parte della Honda e sta-
to detfto che la costruzione di un
motore dodici ecilindri € in corso,
ma con possibilita di utilizzo effetti-
vo solo tra gualche tempo.

MAL PREPARATI
| MOTORI SHADOW

Macchina nuovissima, la MARTI-
NI ¢ stata anch’essa una delle cose
interessanti di questa corsa, pur se
la venuta in Sud Africa ¢ stata sfor-
tunata, Infatti, un difetfo all’impian-
fo di alimentazione, pressapoco co-
me quello che ha afflitto Patrese in
Brasile, ha impedito ad Arnoux di
sfruttare 1la macchina a fondo, e di
qualificarsi. Davvero peccato per-
che la macchina appare molto buo-
na e ben costruita.

Come sui bilanceri anteriori, anche gli attacchi
superiori dei portamozzi posteriori della Martini
scno smontabili, per facili variazioni degli angoli

Murray con la BT4E ha portato avanti il d:scursn den dischi
freno guarniti, su cui da tempo lavora. Vediamo il disco po-
steriore ora con in ewdenza i tasselh in rnaterlale dattrltn

Occhio alle mnovazmmi

A sinistra, la Martini di Arnoux dalla linea molto
filante, @ stata ritardata da problemi di alimen-
tazione. A destra, le forme squadrate della piu
recente Renault Turbo. Sui fianchi, le prese d’a-
ria basse e larghe per lo scambiatore 4i calore

Cor. raffinatezze tecniche rilevan-
ti, quali le sospensioni dotate di
parti riportate sulla estremita infer-
na del bilancieri anteriori, o werso
i portamozzi nella parte posterio-

Parti riportate che possono es-
sere facilmente e rapidamente sosti-
tuite per wvariare la lunghezza dei
bracci e guindi la geometria, senza
ricorrere a ‘smontaggi completi.

La macchina € di costruzione clas-
sica, con la scocca stretta, il che
permette di poter wvariare a piaci-
mento la forma esterna della car-
rozzeria. Tutta la parte posteriore
e direttamente derivata dalle Marti-
ni di Formula 2, dato che le espe-
rienze fatte col motore Renault a V
hanno praticamente posto gli stessi
rroblemi che col motore Cosworth
8 cilindri a V. Una macchina molto
piacevole e che promette molto. Per
guel poco che si € potuto wvedere,
il comportamento in strada e buo-
no, € gquindi non appena sara risol-

ey
SR
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La sistemazione del motcre Alfa Romeo sul nuo-
vo telaio Brabham BT46. Al cenfro si nota |'ado-
zioche, ora in via permanente,
torino wer il lubrificanle piazzato sopra al meo-
tore. Si nota anche un leggero spostamento ai-
I'interno dell’alternatore,
uno dei cassoncini con le prese d'aria motore

di un terzo radia-

prima eaddossate ad

to il problema della alimentazione,
€ da credere che la vedremo in buo-
na posizione.

Nessuna novita alla SHADOW, che

non ha fatto in tempo a terminare

la macchina nuova, che sara porta-
ta a Silverstone per la corsa di me-
ta marzo. Sara guidata per la primsa
volta da Stuck. Purtroppo per la
Shadow, i motori che aveva qui era-
no del tutto mal preparati e cid
ha provocato la non gualificazione di
=tuck e Regazzoni, cosa molto sor-
prendente. Ricordiamo infatti che

Stuck in Brasile era stato costante-

mente davanti a Lauda, ¢ quindi
che la macchina potenzialmente é
valida.

Le ARROWS di Patrese e Stom-
melen avevano una nuova livrea,
con una colorazione a due toni,

Franco Lini
CONTINUA A PAGINA 24
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bianco e oro, per via della sSponso-
rizzazione di una marca tedesca di
birra, la Warsteiner. Per il resto e-
rano uguali a guella che Patrese ha
guidato in Brasile, salvo che nell’im-
pianto di alimentazione completa-
mente ridisegnato.

Modifiche sulla MERZARIO, che
aveva lo stesso telaio usato in Bra-
sile, ma con sospensioni rifatte, non
pit in tubi tondi ma in tubi squa-
drati, e con variazione delle geo-
metrie ottenute con allargamento
di una diecina di cenfimetri. Sono
tutte sperimentazioni per arrivare
a stabilire le ‘caratteristiche defini-
five della macchina, in vista della

costruzione di una macchina nuova.

A questo fine saranno molto utili
le prove che Merzario effettuera tra
non molto, sulla pista di Fiorano.

Un fatto curioso alla McLAREN.
La macchina sperimentale vista al
Paul Ricard €& stata abbandonata,
per cul mel 1978 vedremo soltanto
la M?26, che sara sviluppata, Una
delle cose nuove portate qui & data
dalla barra di torsione posteriore,
che e tornata ad essere fissa, senza
cioé avere la possibilitd di regola-
zione della flessibilith che era una
delle caratteristiche di questa mac-
china. Tl curioso € che questa squa-
dra € stata la prima ad utilizzare
questo sistema, e adesso che molti
lo stanno adottando o sperimentan-
do, & lei ad abbandonarlo...

La nuova barra di torsione & po-
sta in posizione molto piu avanza-
ta, vicina al mofore, € passa atira-
verso la campana della frizione, op-
portunamente forata. La barra e
supportata da un {raliccio di tubi,
con due boccole piuttosto lunghe.

La RENAULT ha portato la secon-
da versione della sua vettura, dota-
ta di carrozzeria a fianchi pieni
squadrati, che si prolunga fino a
diefro il motore. Olire a guesta no-
vita vi é quella delle prese d’aria
per il turbo, che sono poste in
basso, incorporate nella carrozze-
ria. La struttura della maicchina pe-
raltro € rimasta immutata, con la
stessa scocca e le stesse sospensioni.

Anche la TYRRELL ha fatto qual-
che varigzione, €On nuove geome-
trie delle sospensioni, ma sempre
con gli schemi conosciuti. Sulla mac-
china di Depailler, dotata di un te-
laio appna finito, il roll-bar era in
titanio, ed i radiatori olio posti da-
vanti alle ruote posteriori eranoc li-
beri, mentre sulla macchina di Pi-
roni erano contornati 'dalla prote-
zione in lamiera che serve anche
al convogliamento dell’aria.

Infine la COPERSUCAR. E’ stata
dotata di un nuovo serbatoio olio
posto tra motore e cambio, come €
sulla Williams, ed ha adottato la
barra di torsione posteriore regola-
bile, con variazione della flessibilith
del braccio di destra, secondo il si-
sterma utilizzato dalla Lotus,
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Sulla McLaren M26, ora la barra antirollio posteriore & fissa,
non pit regolabile dall’abitacolo ciog, ed & collocata piu inter-
namente alla vettura, su un traliccio in tubi. Come si no-
ta, Ja barra passa attraverso il distanziale motore-cambio

e amai LI/ La RAI si fa (sempre) notare
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FIGURACCIA ALLA
ITALIANA NELLA
VERTENZA TRA FOCA
E ORGANIZZATORI

Sulla planimetria del circuito citta-
dino di Long Beach si nota il nuovo
punto di avvio, all'inizio della Sho-
reline Drive, mentre il traguardo
d'arrivo resta al posto di prima

Spostato
il VIA!

di LONG BEACH

¢’era un <credito> con la RAI-TV

LONG BEACH '- [L'organizzazione
del Gran Premio Stati Uniti West,
che si disputera a Long Beach (ICa-
lifornia) il 2 aprile, procede rego-
larmsnte nonostante le tante wvoci
che erano corse nelle ultime setti-
mane, e che adesso sono cessate.

Le pretese difficolta finanziarie
che qualcuno aveva fatto credere
non song in realtad mai esistite, men-
tre & vero che vi sono state discor-
danze ftra gli organizzatori e ma-
teriali, e dall’altra sulle modalita
di pagamento delle somme pattuite.
La settimana scorsa vi abbiamo
fatto conoscere, a questo proposito,
la risposta dataci ufficialmente e
per iscritto dagli organizzatori, a
domande sulle voci che erano cir-
colate a Kyalami.

Possiamo aggiungere che le stes-
se risposte sono state fornite anche
ai colleghi de «1'Equipe» di Parl-
gi, che come noi si erano interes-
sati alla vicenda. Con l'aggiunta di
particolari, quali una notevole dif-
ferenza di costo tra il vettore aereo
proposto dalla FOCA e quello che
invece volevance utilizzare gli oOT-
ganizzatori. Qualcosa come 110.000
dollari, vale a dire un centinaio di
milionj “di lire.

Dal punto di vista organizzativo
vero e proprio vi sono delle novi-
ta. Immanzi tutto mon wvi sara piu
la tradizionale gara motociclistica

del sabato, che & stata stavolta soO-
stituita da una gara per le macchi-
ne della Formula Atlantie, il che
rendera la manifestazione di L.ong
Beach ancor piu simile a 'quella dl
Montecarlo.

E pol una innovazione sostanzia-
le, che ripuarda soprattutto la cor-
sa delle F. 1, & quella che concerne
la partenza della corsa. Gli inci-
denti avvenuti nelle ultime due edi-
zioni della corsa, causati soprattut-
to dall’imbottigliamento in cul vengo-
no a trovarsi le macchine alla pri-
ma curva, hanno consigliato una
soluzione differente. La partenza,
guest’anno, sard data non dove e
avvenuta in precedenza, ma sulla
« Shoreline Drive », vale a dire sul-
la parte molto veloce che & a meta
del circuito, dalla parte del mare.
Grosse modo la linea di martenza
sard posta dove termina la parte
che & parallela a quella che arriva
dalla curva 4, in modo che gli ul-
timi dello schieramento vengano a
trovarsi vicino al tornante dal gua-
le inizia il rettilineo.

In questo modo le macchine a-
vranno davanti a loro molta stra-
da, prima di arrivare al secondo
tornante strettissimo (detto « Que-
en » perché & il piu vicino alla fa-
mosa nave « Queen Mary» fissafa
nel porto ed ora trasformata in al-
bergo) e quindi vi sara una chiari-
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ca raro, e tanto pil sorprendente poiché le bielle
del 12 boxer sono « garantite» per 28-30 ore di

funzionamento, mentre quella della T3 del giovane

Ha resistito 11 ore

la biella di GILLES

MARANELLO
di silenzio che, in caso di rotture meccaniche, la-
sciava sempre il dubbio della « colpevolezza » del
pilota, dopo Xyalami la Ferrari si & affrettata a
diffondere un comunicato nel quale si ammettono,
lodevolmente, i guai del propulsore di Villeneuve,
sbiellatosi. Si +tratta di un inconveniente abbastan-

Interrompendo una tradizione di

canadese aveva solo 11 ore di lavoro alle spalle. Lo

‘stesso comunicato precisa che il debutto della T3
« ... ha posto in evidenza la necessita di un Ia-
vOro impegnativo ».

ficazione, un allungamento della fi-
la, cosa che dovrebbe evitare il ri-
petersi di certi incidenti.

Questa innovazione, riguarda sol-
tanto la partenza, perche per il re-
sto la disposizione dei servizi ri-
marra identica alle precedenti edi-
zioni, coi box ed anche la linea di
arrivo posti doverano, cioé mnell’
« Ocean Boulevard ».

‘Anche lo schieramento di parten-
za, sia per la F. 1 sia per la F.
Atlantic, avverra in Ocean Boule-
vard, In sostanza anziché percor-
rere un centinaic di metri dal pun-
to di schieramento a quello di par-
tenza effetfiva, stavolta le mac-
chine dovranno percorrere qualco-
sa di piu di un chilometro.

Alla, partenza del GP Stati Uniti
West saranno ammesse 22 mac-
chine, con 26 macchine ammesse al-
le prove. Ed anche su 'questo pun-
to vi erano delle divergenze tra la
FOCA e gli organizzatori, perche
pare che la FOCA fosse restia ad
ammettere la. Renault, macchina

alla quale invece gli organizzatori
tengono in modo particolare, € si
capisce. Tra l'altro la Renault ha
organizzate, in coincidenza con la
gara di Long Beach, la presenta-
zione delle Mirage Gitanes che sono
costruite in Arizona e che corre-
ranno a Le Mans coi motori Re-
nault,

Un retroscena curioso e poco edi-
ficante (almeno per noi italiani) &
venuto fuori in questi giorni. Alls
base di certe discussioni che ri-
guardavano conti da pagare c'era
effettivamente un piccolo debifo re-
siduo da parte degli organizzatori
(pare che in totale ci fossero circa
20.000 dollari in sospeso) ma erano
debiti che in sostanza non esisteva-
no, peiché lorganizzazione vantava
dei crediti verso altri ed aveva sem-
plicemente tentato di girare i1 cre-
diti a chi doveva ricevere da lei pic-
cole somme.

Uno dei credifi, ed & stato pro-
babilmente quello che ha creato la
situazione di tensione recente, gli
organizzatori di Long Beach lo ave-
vano nei confronti della RAI TV
italiana, che non aveva pagato 1
6.000 dollari pattuiti come diritto di
ritrasmissione della gara. Nonostan-
te decine di telex inviafi nel corso
del 1977, 1la RAI non aveva pagato
e nemmeno risposto, tanto che gli
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Andretti.
Fra le ultime iscrizioni,

SILVERSTONE - La entusiasmante conclusione ed il drammatico svolgi-
mento del Gran Premio del Sud Africa a Kyalami hanno reso ancora piu in-
certo il pronostico per la frentesima edizione del « Daily Express Interna-
tional Trophy » iche si correra a Silverstone domenica prossima 19 marzo.
Fra i piu recenti iscritti anche Patrick Depailler e Ronnie Peterson, che rin-
noveranno il ioro duello di Kyalami. La gara, che € la prima della stagione
‘europea che poi riprendera — punti in palio — il 7 maggio a Monaco, ve-
dra come & noto il debufto della nuova JPS Mk. 4 nelle mani di Mario

oitre a quelle di Hunt e Fittipaldi, da notare
guella della Ensign idi Jackie Ickx, che cosi ritenta l'inserimento in F. 1
in attesa di rientrare nel mondiale. E° molto probabile che a Silverstone
debutti anche la nuova Shadow DN9 con Hans Stuck,

mentre Lauda si

dovra accontentare della Brabham-Alfa BT45 C poiché enframbe le 46
sono in ristrutfurazione dopo i guai palesati a Kyalami.

A cercare un posto nello schieramento di 16 macchine saranno anche
Keke Rosberg (Theodore), Jochenn Mass (ATS), Eddie Cheever (Hesketh),
Divina Galica (Hesketh), Ruperf Keegan (Surtees), Breft Lunger (McLa-
ren), Emilio Villota (McLaren) e Guy Edwards (March T31).

La gara, che avra inizio alle 15, € prevista su 40 giri del tracciato di

4719 metri.

}ﬂrganmzatnrl erano stati costretti
(scusandosene) a disturbare un gior-
nalista italiano, il quale per fare
un favore a loro ha perduto mol-
tissimo tempo ed anche speso per-
songlmente (dei soldi che nessuno
gli rimborsera mai.

Ruesto giornalista €& riuscito, do-
po molte pene, ad individuare nel-
la grande confusione amministrati-
va della RAI le persone che avreb-
bero dovuto provvedere al paga-
mento, ricevendone assicurazioni.
Cio avveniva circa quattro mesi fa;
ma fino a pochi giorni fa il paga-
mento non era stato ancora effet-
tuato. E poiché gli organizzatori
dcevevano una piccola cifra alla Fer-
rari, essi hanno tenfato di fare in
modo che la situazione fosse sa-
nata col pagamento da parte della
RAI, cosa che non sappiamo se sia
awenuta, anche se ne dubitiamo.

E’ un poco quel che € avvenuto
con il Gran Premio del Sud Africa,
che gveva una situazione analoga
nei confronti della nostra televi-
sione di stato. Al punto che fino
a due giorni prima della corsa di
Kyalami la TV sudafricana non
voleva concedere a Poltronieri il
dirifto di frasmissione. E da quel
' che sappiamo e stato personalmen-
te Bernie Kcclestone a pagare 1
20,000 dollari che la TV sudafrica-
‘114 reclamava...

“Insomma, gira gira si potrebbe
quasi dire che € a causa delle far-
raginose lunghezze burocratiche del-
' 1a RAI che il GP di Long Beach ha
rischiato di saltare! Ora comunque
tutto va avanti regolarmente, pur
se la effettiva liguidazione di debi-
ti e credifi non c'e ancora stata. Gli
' organizzatori hanno anche annuncia-
fo che la prevendita di biglhietti ha
gia raggiunto la soglia dei 300.000
! dollari, e che il numero degli spon-
" sors della corsa & aumentato, assi-
| curando un introito di circa mezzo
' milione di dollari.

I Tra i nuovi sponsors sono da se-
| gnalare le Atlantic Richfield Oil,
| 1a, giapponese Bridgestone (pneuma-
' ticl), da Canon, la Champion, ila
Pepsi Cola e 1a « Mario Andretti In-
| ternational Grand Prix», una del-
| le societd promcerzionali che fanno
" capo al pilota. Andretti, in sostan-
. za, pagherh per correre, anche se
| in realtd me ricavera benefici.

no per il GP. Monaco F. 1:,

f. L

Giovedi 4 maggio
il pre...G.P.

di Montecarlo!

MONTECARLO - |l circuito Monega-
sco non subird modifiche quest'an-
sara
esattamente eguale al 1977. Le pre-
prove per i piloti extra-FOCA non
si faranno, come era stato ventilato,
al circuito del Castellet, ma prima
della partenza delle prove ufficiali
al giovadi.

Saranno 14-16 piloti che si dispu-
teranno « |'onore » di essere am-
messi fra i magnifici 24 che vuole
Ecclestone come numero massimo.

E' cambiato qualcosa anche nella
F. 3., si ritorna all’antico, si faranno
due serie d° gare Serie A e B, i
primi dieci di ognuna avranno diritto
a disputare il GP di F. 3.

ECCO IL PROGRAMMA DI MASSI-
MA DELLA MANIFESTAZIONE:

| B [

Giovedi 4 maggio: 9,30-10,30 - Pro-
ve per i non ‘qualificati; FOCA
11,30-13 - 1. sessione di prove;
14.30-15.30 - 2. sessione di prove.

Sabato 6 maggio: 11-12,30 - 3. ses-
sione di prove non walida; 14-15
4. sessione di prove.

Domenica 7 maggio: 15,30 - Parten-

za 36. GP di Monaco
F. 3.
Giovedi 4 maggio: 16 ,30-17,10 -

Prove F. 3 serie A; 18-18,40 - Prove
F. 3 serie B.

Venerdi 5 maggio: 7,35-8,25 - Prove
F. 3 serie A; 9,15-10,05: Prove F. 3
serie B.

Sabato 6 maggio: 7,30-8,10 - Gara
F. 3 1. serie 16 giri; 9,10-9,50 - Ga-
ra F. 3 2. sarie 16 giri; 16,15 - Gara

20. GP di Monaco F. 3 20 vetture,
24 giri.

Coppa Renault 5 ELF

Venerdi 5 maggio: 6-6,45: R5 1. pro-
va; 11-11,45 - R5 2. prova.

Sabato 6 maggio: 17,30 - 3. coppa
Renault 5 ELF. Gara 10 giri 20 vet-
ture.

FIORANO - Parallelamente alla evolu-
zione tecnica delle vetture della Ferrari
che wvengono sperimentate sulla pista di
Fiorano anche la pista di prova si ade-
cua alle crescenti necessita relative a
questi fest agoiornandosi anche alle piu
recenti norme di sicurezza., Gia in fase
di progetto, l'ing. Ugo Cavazzuti ha {te-
nuto conto di ampi spazi di fuga per
cui I'uscita di strada per una errata ma-
novra, una rottura od il superamento
del limite mon ha mai porfato a <con-
seguenze gravi con la possibilita, nel 50
per cento dei casi almeno, di ripren-
dere immediatamente a girare previa
fermata ai box per permettere la puli-
tura della vettura. Ampi gli spazi di fu-
ga con Teti di tipo aeronautico per cui
la energia immagazzinata ha sempre po-
tuto essere dissipata con 1’arrestarsi del-
le velturs.

Ovviamente in qualche caso si & TI-
scontrata la necessitd, in particolare con
il notevole aumento delle prestazioni wve-
locistiche e di accelerazione delle vet-
ture, di aggiornare ‘le misure di sicurez-
za esistenti applicando nuove re2ti o al-
largando alcune vie di fuga. La curva
che ha visto il maggior lavoro & stata
quella che precede la parte alta del per-
corso. Sia in entrata che in uscita si €
sentita la necessith di aumentare il coef-
ficiente di sicurezza applicando reti di
contenimento ed ampliando lo spazio
esterno prima di giungere a contatto con

il guard rail che & necessario in gquel
punto specifico.
All’ingresso della curva, infatti, parten-

do per la fangente come £ Sluccesso a
Lauda, si arrivava al limite del recinto
esterno a causa della notevole velocita
che viene impressa lungo le curve a rag-
g10 costante. La presenza anche di un
palo della luce in cemento ha consi-
elinfo 1’applicazione di una serie di 9
file di reti che arrivano cosi a garantire
magegiore tranguillita al pilota.

FIORANO si aggiorna

+sicura e +tecnica
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In alto, le nuove reti che a Fiorano
proteggono il palo della luce che
Lauda sfiord. Qui sopra, spostato il
guard-rail alla curva del ponte

Continuando lungo il tracciato & stata
anche rivista la parte esterna della curva
parabalica dove & stato istallato un guard
rail che ripara il pubblico che si assiepa
in questo punto dove le vetture decele-
rano violentemente. Si tratta di un pun-
to molto spettacolare ma anche piutio-
sto vicino alla pista per cui si e fatio
ricorso & questa barriera per garantirsi
da spiacevoli inconvenienti. Anche tecni-
camente si ‘stanno migliorando gli appa-
recchi utilizzati per la misurazione del
tempo applicando nuovi punti di rileva-
mento. Anche la pista <ircolare & gquasl
completata con I’istallazions di partico-
lari strumentazioni in grado di stabilire
la deriva dei pneumatici. Pensiamo che
la sua utilizzazione potrad risultare molfo
utile per arrivare ad ottenere la migliore
soluzione relativa alla realizzazione dells
sospensioni in funzione delle caratieri-
stiche dei pneumatici stessi.

Un po’ di sicurezza in piti anche per i curiosi, che all'esterno della curva
cusnddetta « parabnllca » SONO oOra prutettl da questn nuovo gl.iar-:t-ra:l
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