: i pit bravi
il SUD AFRICA
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a corto di benzina (negli

§ Depailler, Peterson e Watson, rispettivamente
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__Gli uomini
Non piangeva

solo RICK

KYALAMI - TLasciandosi prendere per una
volta da eccessivo entusiasmo, cosa che
non gli era abituale, un grande giornali-
- sta che ci e stato maestro ed esempio scrisse,
" un giorno del 1961 che «avevamo un nuovo Var-
- zi» Era il giorno dopo la vittoria di Giancarlo
- Baghetti a Reims, in un Gran Premio di Francia
che era stato drammatico per il successivo Ti-
tiro di Von Trips e Ginther ed il ritardo di due
giri di Phil Hill, piloti ufficiali della Ferrari.
Giovanni Canestrini, che aveva visto la gara
francese alla televisione, ed aveva gustato il guiz-
- zo di Baghetti davanti alla Porsche di Gurney,
sulla linea del traguardo, si era entusiasmato
. 0ltre misura, ché l'accostamento con Achille Var-
-zl era davvero eccessivo. L’avvenimento, tutta-
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2r, P secondo, primo e terzo nello
' straordinario GP del Sud Africa, sorridenti sul podio. Sul podio, e sul gra-

| dino pilt alto, poteva esserci Patrese che prima della delusione, dal
r_L,; box di Kyalami, aveva voluto fare questa dedica ai lettori di Autosprint
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Niente allori

per le «debs»

Manca LAUDA, del gruppo. Lo abbiamo lasciato
per ultimo non perché abbia meritato meno, ma
perché parlando di lui si arriva a parlare delle mac-
chine. Lauda aveva la nuova BRABHAM BT 46, che &
stata messa a punto nella sefttimana di prove preli-
minari. Una messa a punto che egli definisce al settanta
per cento, intendendo che c’é ancora matgine di miglio-
ramento. Con la nuova macchina Lauda & stato tra i
primi € con autorita. Ha avuto anche lui qualche preoc-
cupazione con le gomme, ma soprattutto un progressivo
calo del motore® dovuto al surriscaldamento del lubrifi-
cante. Il motore si & rotto, glla fine, e chi ha osservato
le macchine in pista con attenzione poteva anche suppor-
re che avvenisse, perché il continuo vapore bluastro che
la macchina si lasciava dietro era sintomo chiaro.

La rottura del motore non era pil1 tanto pensabile,
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In tema di ostruzionismo, dobbiamo dire che
BREAMBILLA avrebbe potuto fare a meno 4i «chiu-

rare, quando la sua macching ha cominciato a ral-
lentare. La voglia di non cedere posizioni la si capisce,
ma il rischio di collisione ripetuto non tanto. Ne sa qual-
cosa il povero REBAQUE, che ha dovuto penare moltis-
simo, ¢ deve aver avufo dei « calori » notevoli. E qualche
difficolta 1'ha avuta anche Tambay, e pilu tardi anche
Scheckter = Andretti, che sono rimasti staccati da Lauda
11 quale era passato bene.

Di quelli che sono vicini, almeno di casa, CHEEVER
ha avuto poca fortuna con la Hesketh, che in fondo non
gli ha dato fante possibilitd in pit rispetto alla Theodore.
La quale Theodore, nelle mani di ROSBERG, 2 stata
decente. ‘A proposito del finlandese dobbiamo dirz che
ha una grinta incredibile, £ che se appena avra una ac-

china buona lo vedremo parecchio in alto.

LEONI addirittura & arrivato sul circuito gquando Ie

Franco Lini

dere» tanto spesso la porta a chi lo voleva supe-
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[MONDIALE PILOTI F.1 |
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| sabato 4 marzo 1978 Cosi (in 12)
E terza prova mondiale F. 1 al
@® Organizzazione: Snuth African TRAGUARDO
Motor Racing Club, Johannesburg,
E P.O. Box 4961, Sud Africa. - Autodro- -
| mo di Kyalami, di 4.103 metri - 78 O PETERSON
-! giri, pari a km 220,112 .
| (Lotus-JPS Mk. 3
@ Partenza: ore 14,15, ora locale ' -
| a 187,808 kmh
; @ Condizioni climatiche: PROVE
semicoperto, secco, pista asciutta -
‘ GARA, da nuvoloso a quasi sereno, PILOTA MACCHINA® GIRI TEMPO DISTACCO
’ temperatura; da 198 2 1. Peterson Lotus-JPS Mk.3 78 1.42'15'676 =
@ Condizioni della pista: buone, 2. Depailler Elf-Tyrrell 008 ¢ 718 1.42’16''233 0’466
fﬁir:?epm(a Chffr EEI. vig. P;”gress"”a' 3. Watson Brabham-Alfa BT46 78 1.42'20''209 4442
sporca d'olio in gar - e =
2 | 4. Jones ~Williams FWO08 78 14254753 38986
iz @ Direttore di corsa: F. Tucker 5. Laffite Ligier-Matra JS7 78 1.43'24'985  1'09"'218
Cosi (in 26) al VIA @ Spettatori: 60.000 circa 6. Pironi Elf-Tyrrell 008 77 1.43'21"818 a 1 giro
: | 7. Andretti (Lotus-JPS Mk.3) a 1 giro
E 1. FILA T I ',., Iy el e VR S e = «lal=|=| = 8. Jarier '(ATS HS01) a 1 giro
" - Tia =K- e ] N r A i =T BRI B B oo Bl [aa il B S - i . (0
| Mario Andretti Niki Lauda Classifica s A e E e o B S B e il e Tl e Wt Ml ,
| (Lotus-JPS Mk.3) (Brabham-Alfa) Mondiale SIS SRRl =gl < I R B e e < |=<!| 5 9 Stommelen (Arrows FA1) a1 giro
' 114790 1'14''65 Piloti el L g S = LR clalzl=lelZ|alg] s
2 FILA g Sfl e % O % M < | = E % ‘E S % e 10. Rebaque (Lotus 78) a 1 giro
: RIDI2 SO -0 e SR - - | = B e @) |
Patrick Tamb J Hunt (dopo 3 prove) < | m SIS |m s Elslolol=|ol= DIV E o
| [Mngfen~{x§aglb?:'u] [Mc‘Laa'r‘%ﬁF}:'ial:Fhum] et | = it — _ — e — 11. Lunger (McLaren M23) a 2 giri
159 18 . s Andreth VEe = e 12. Brambilla (Surtees TS 19) a 2 giri

3. FILA Peterson 2 — 9 11
Jean-P. Jabouill Jody Scheckt e =
“(RenaultBIf) (Wolt WR) Lauda JHEC s 10

1'15"'36 1"15"'32 Depailler 4 — 6 10 o ;

4, FILA Reutemann — 9 — ¥ 9 S y %

Gilles Villeneuve Riccardo Patrese Fittipaldi == B = 6 CHI QUANDO PERCHE'
(Ferrari_312 T3) (Arrows AR-1) 4 4 e T e

1w I s Watson g Patrese 63. giro motore

5. FILA Hunt 3 — — 3
.IuhghWat‘Enn Ca;lus Heuten]l%r]m Jones — — 3 3 Scheckter 58. motore
Brabham-Alf i i 312 ;

R T Regazzoni =g 2 Tambay 55.  uscita di strada
, Laffite — — 2 2 .

6. FILA IR 5 & Reutemann 55. uscita di strada
Patrlli_nk E;;E}%E]l{i_ﬂer Eunniejggtﬂingr; Pironi == oilaac ) >
{ -E otus- MK. . et | -

yon) P50 Tambay 1 = 1 Villeneuve  54. motore

7. FILA _ Keegan 53 motore
J Laffit Didier Pironi
?If:iqgl':giwl;cr;]e [IT;E:EII-EE?I Lauda 92, motore

1'16"'40 1'16''38 - e

8. FILA Mass 4’2 . sospensione ant
Jochen Mass Emerson Fittipaldi 2 Merzario 40 sospensione
[ATS;H% 001) {aner:suriar F5A) SNl o e

11660 1415 41 Jabouille 37. accensione

9. FILA = = : e 2z i : .
Alan Joies YeanP. Jatior % 5 el e Rosberg 14. perdita benzina
(Williams-Saudi) (ATS HS-001) Cinoa i e e R e T B ogd 15 Sl Bl B = B EEGR B Bl R a8 s — : :

117"'16 1"17'"12 PP : | . N B ol Sl = ®1 ¢ Fittipaldi 8. semiasse
FILA Costruttori GV o e T S R e R e el B S0 E

iU, Formula 1 o 2 S Bl R e B e S| S| E|Z S| R S| 3 Cheever 8. motore

Vittorio Brambilla Brett Lunger EJ': < || =< % = | < | B FS = |9 ﬁ E :'a‘l = § % B~
[Su]:it'%grs’-aﬁzeta} {MG‘}-E]?%GMEE] (dopo 3 prove) = Eé E E = E & E:: - E OIO|=|O = SRS E Hunt . 4. motore

11. FILA Lotus 91 i 21 3
Hecter, Reb Rolf Stommel e
EEELE;I.“S TBE?UE &rrnwnsmrﬂ-ﬁ“ Brabham Dig e e 14 P i il

11 1'17""49 Tyrrell 4. 406 11 '

12. FILA Ferrar — 9 @ sulla DistalNeA |
Keke Rosberg Rupert Keegan Copersucar — 6 — 6 Ronnie Peterson (Lotus-JPS Mk. 3)
[Thea;:im:? TR1) {Surte'es:,[]urex] MGLEI’EH —’3 e 3 X = a 187,808 kmh

hee = ldicke Togia e T s Wi - : ® primato imbattuto:

13. FILA ¥ | e — Jackie Stewart (Tyrrell 006) a
Arturo Merzario — Eddie Chesver fhﬂdﬂw e 2 = : 188,526 kmh (su 79 giri, 1973)

io A1/01 (Hesketh 308E igi s
[ erzﬁ?aq'ﬁf } 1783 = = @ sul GIRO
Mario Andretti [Lutus JPS Mk. 3
il 2. giro in 117709, media 191,56(
L’altalena L -_ >
della corsa @ primato imbattuto
Dave Charlton (McLaren M23)

GIHI 1. : 2. - 4. 5. 6. ?.- 3. 9. 10- : j.ri,f?:;ﬂj mﬂdlﬂ 191 ?40 fga?"ﬂ dI

10 AND SCH LAU PAT DEP JAB WAT REU LAF PET campionato Sudﬂf?’fcaﬂﬂ 1974)

20 AND  SCH PAT LAU DEP WAT  JAB REU JON LAF

30 PAT DEP LAU SCH AND WAT JAB JON PET REU LA PROSSIMA GARA

40 PAT DEP LAU SCH AND  WAT PET JON REU VIL . o B

50 PAT _ DEP °_ AND __ PET WAT,  JON.. LAF S§f0  PIR. JAR o [‘i‘;"é‘f’Beach‘“{%ﬂ-if';‘ﬂ'ﬂg;g"ﬁmi'

60 PAT - DEE- - AND _ PET WAT _ JON LAE= ' _5TO LUN _ PIR

aprile




"la SCHEDA della corsa |

KYALAMI sl box \=

| tempi delle prove libere prima del GP | giri piu veloci

Patrese 1 ‘16’12 | Peterson 1'15"95 In gara
Jabouille 116”22 | Hunt 117701  Andretti 117709 2
T 1635 | Laffite 17706 Patrese 117715 44. « rom e))
S — i "~ Depailler 11729 13.
epal ol 1115”47 oo iNe e 117707 peterson 1'17"35 53.
Andretti 1'16748 | Tambay AR 1'17"'28  Watson 117739 55 con MOSLEY ?
Scheckter 116”74 | Reutemann 1’1737 Lauda 117743 3 &
Jones 117’48 3 o
Vgt ® Gatto e wvolpe si separano? Pare pro-
Hunt 1117”49 3 prio di si. Voci di disaccordo fra Bernie
Scheckter 147551 5 lEh;::Iestnne e MAX MOSLEY sono circo-
- - REE B OB AlLITSS 0 gt ate con una certa insistenza a Kyalami,
s BVItE"R: ¢ I é " = Stommelen 1|1?”85 45 suffragate da qualche sintomo significa-
a NMULLLT N 3200 Tambay 117 89 12. tivo, quale una minore assiduitd di pre-
' Eolal S - ik R Jarier 1'17"'93 3 senza di Mosley a fianco di Ecclestone.
G s . g > E quali certi apprezzamenti benevoli da
PILOTI VOTO MACCHINE il & ﬂﬁ* | affite 117 96 4. parte dei membri CSI nei confronti di
[ p’ e =~ _ R Mosley. Vuoi vedere che & in atto una
¢ ' Lunger 118 11 2. conversione?
: il meno Jabouille 118713 4. @ Sorpresa per chi conosce i regolamenti:
F’E‘TFESE. Andretti 1 o Arrows Reutemann 1'18''13 4. lo schieramento di partenza ufficiale com-
e e __ SFORTUNATO Villeneuve 1'18"'29 5. LoDl oo D S To R
: - Pironi 1'18" ; nome si poteva leggere « prima riserva ».
Depailler, Peterson, Lotus, Tyrrell, -+ Patrese | : ”‘45 o Poiché & noto che dal 1. gennaio le « Ti-
Tambay, Scheckter Meclaren Cheever 118 30 3. serve » non esistono piu, come da deci-
= = 1 ox ; i -—-PetEI'SDn Mass 1'18"°63 9 Eiina-csi’ lo _ahbia?}:::- _fal’_cltn preggn}i;g agtli
e Fittipald; 1'18"72 8. J che «i costruttori hanno deciso che ci
e ! Brabham. Wolf COMBATTIVO Keegan 1'19''29 A0 sarebbe stata la riserva come si faceva
Laffite, Jones ' Vo it prima ». Dopodiché, e stato facile far ca-
Ta b Brambilla 119 34 3 pire che i costruttori non possono modi-
F' 3 o + m ay; Rebaque 1'19''53 33 ficare le regole ufficiali, che essi debbono
ironi, Mass, Jarier, Peterson Rosh R rispettare come tutti. E di riserve non si
VI]IEHEUVE Flttlpaldl 7 Williams, Ligier ' 0S8 erg 119 55 3 e pill parlato. Questa & peraltro un’ulte-
EF{eutemann Jabouille —Merzario Merzario 1’20727 . o i?lm::?lsitrﬂiz:rgn?a dl?‘llnl Eia.;fn f'htti%ud-
. - . 1, con lattribu-
: _ zione alla FOCA di un’autorita decisionale
' Keegan, Rebaque, Ferrari, Renault, M | debutti EIRLHRIL B e S,
E sberg Lunger CGDEI"SUGEF . @ Le « decorazioni» attuali delle BRA-
S S=igy : Al Gran Premio del Sud Africa han- Shelst el S e
FORTUNATA no debuttato- in corsa due nuove R o 2 el et
: ne sono state finite e portate a
Brambilla, Merzario, ATS, Hesketh, | monoposto - di Formula 1, la FER- Kyalami. Non sono molto riuscite, e so-
Stﬂmmelen Theodore + L'Otl.ls RARI 312 T3 e la BRABHAM-ALFA prattutto non piacciono .ai dirigenti della
AN g ; Sl -. Parmalat, che hanno gia disposto per
R A S DA S S S e 1 e T A S o P """"'TYfre“ BT46. C'era anche la Martini Mk. una nuova veste estetica. A Silverstone,
7 23, ma non € riuscita a qua]iﬁgarsj_ per il 19 marzo, saranno ancora diverse.
4- Surtees rra i piloti, primo Gran Premio per @ L’?F?tre di SARLG GHgTId pelrrl i cani,
: - soprattutto randagi e bastardi, ha avulo
2 AR EFFICACE KE”{? X KEKE* » ROSBERG, finlande- modo di manifestarsi anchs a Kyalami.
| se di 29 anni. AVEEbbE dovuto de- Un cucciolo (bastardo) di basset-hound che
1c. Hunt, Ghoever 43 verzaric  + AFTOWS buitars sncheHerh e i oce. e e B ER S
i - 3 raccolto da Chiti, che se lo & tenuto ad
e _Merza"o tini. un %“umzagliﬂ improvvisato per due gior-
ni. Fino a che non e riuscito a trovargli
un padrons che desse affidamento di cino-
filia. Altrimenti, c’era la possibilita che
SRy TUTTI TEMPI de”e PHOVE Chiti se lo portasse in Italia, aumentando
Fombe IE?FF__ 7 = TR Cioved) il numero dei « pensionati» all Aut-udelta:
pilota etiura I I II @ Al box FERR%RI ¢’era una catasta di
e : T e T omme d lla sigla S35 si
116729 (Ferrari 312 12) __Lauda Brabham-Alfa BT 46 114765 11553 11550 loggova Una scritta « attenzione».
1116738 (Lotus-JPS Mk. 3) Andretti Lotus-JPS Mk. 3 1’14790 1'17"02 1'16"'61 ® Bernard CAHIER, « P.R.» della Good-
1115”96 (McLaren M23)  Hunt McLaren-Marlboro M 26 11514 116”71 1'15"'65 b e s s s
= Tambay McLaren-Marlboro ‘M 26 115”30 1'16"'82 1'167'33 PipE overatchper il datkascle Sul s Terto
o esposta al Salone dis Ginevra assieme a
116 35 (Wolf WR-1) Scheckter Wolt WR 1’1532 1'17'26 1'15"'74 siutte le altre scritte « campione del mon-
1 ¥ 1% J 1" ¥ 1y 1977 e i ] . 1
- Jabouille Renault-Elf RS-01 1'15"'36 116”97 1'15"09 quella di « S i
— Patrese Arrows FA-1 1'16°'08 1'15"'86 1’15748 Sanlcuitont - Ll SHuEpEhe fHo0eyear),
G . = __ : . ’ 1 i A 'S bl @ Per il Gran Premio del Sud Afrieca
— ‘ ﬂ'llleneuve Ferrari 312 T3 115 89 1 1625 - 115750 i piloti hanno svolto un’ora in meno di
11654 (Ferrari 312 T2)  Reutemann *~ ‘Ferrari 312 T3 1’15’52 1'167'54 1'16"'03 RIOYC ulvian,
1'16"'71 (Brab R ; ) . rac? e PRl @® Sulla tuta di LAUDA (e solo sulla sua)
| (Bra ham T 45) Watson Brabham-Alfa BT 46 1‘15”52 1115”9? 1'15 03 appars la scritta Alfa Romeo. Conferma
? 6 44 (Tyrrell P34/2) Peterson Lotus-JPS Mk. 3 11629 14597 1’1594 ﬂlﬁﬂ lE IU%EDt a percepire 1 soldi Alfa
11633 (Tyrrell P34/2) Depailler Tyrrell-EIf 008 115797 1’1612 - 1'16°05 :EC};;EVE]E: e L
ek e s Pironi Tyrrell-Elf 008 e V116538 1'16''98 mostrato i suoi limiti, visto che Rosberg
116”74 (Ligier JS7) Laffite Ligier-Matra JST7 116”44 116”91 e e e e
11664 (Copersucar FDO04) Fittipaldi Copersucar F5A 1’16747 116773 1'16''61 @ ang dell’ultima sgs%ﬂne di prove
Vg At y (7] ' 1 etrate, 11 . FORGHIERI rivol-
116”99 (McLaren M23)  Mass ATS HS 001 116°60 117”20 T ool Dl e etio elitant
 — ariet rio: s O] 119 72 117712 s e ittt sl
= ~____lones Williams-Saudia W06 11797 1'16"'67 1'1716 menti sabato sara dura». Alla fine delle
; 12435 (March 761) Lunger McLaren-Chesterfield M 23 1’17’30 11783 Efi? Ejﬁcr? ng psigté,l Es{;%%?t; tf:fﬁgﬁa}} i
- 117708 (Surtees TS19) Brambiila Surtees-Beta TS 19 121812 117"'32 chiesta. : :
. = T = = R ® A proposito della rottura del motore
E — ~ Stommelen Arrows FA-1 1’1749 117 96 della rpnacchina di Watson i responsabili
= ___Rebaque Lotus 78 _ 11774 117”50 Ao Al In Tl ABne 5 v
: = B Keegan Surtees-Durex TS 19 e ) 1’1757 11::1,5551'0 tutEi i redattori dei quotidiani ita-
I o e T iani che il motore non si era rotto coms:
i — Rosberg Theodore TR 1 11762 118 20 pmh;,hllmente gli mwatlzl avreg:uherﬂ scntt
e p ,: 14 721 T to, bensi solamente « allacciato ». Questo
i 7 CI‘IEEUE:I‘ Hesketh 308 E 11783 118 13 termine significa la fusione delle bron-
= Merzario Merzario AT/D1 79069 1’18'"15 ?gm per ?ancata ;grcnlaiic;ne dﬂliéﬂliﬂ,
.. : | = e et er i profani avrebbe potuto significare
? Arnoux Martini Mk. 23 118 25 118 21 che sulle macchine Brabham-Alfa Romeo
E 1 7 '21 (En - i e B Ty "1qQ" i piloti portano delle corde e quando non
(Ensign 177) REQEHZZ‘DI'II Sha‘dnw Tabatip DN 8 1’18”51 1 18.5:30 B8 DO<SonG. il «imbragano i IMGHoLE)
- —-? = Leoni Ensign N 177 120 47 118 38 @® VITTORIO BRAMBILLA, interpellato se
" 1'17"49 (Marc - : 10''a7 110" avesse girato con il pieno e che tempo
m__[_____ 761) Stuck ¥ Shadow-Tabatip DN 8 1'187'87 118745 sTebhe . Tatto - Ha. risHostos e Mial e

= are -, - - s —— e - e -
B R N R T L N TE T R T e S T T e ST e T O e e SR L R L L i T i T Sl SR L T L T e e P R T S AR

Ecclestone

vuoi?, non riuscivo a girare vuoto, imma-
ginati con il pieno! », -



La L e R b o e e o

E Gl womini

CONTINUAZIONE DA PAG. 19

 via, giustificava anche questo « sconfinamento »
' di Canestrini nel trionfalismo, espressione che

contrastava con la sua consueta, lucidissima, ob-
biettivita.

Ce ne siamo ricordati sulla pista di Kyalami,
di quella giornata di Reims e di quel titolo. Ed
abbiamo pensato a lungo, durante tutti i pas-
saggi che compiva, sotto i nostri occhi, una
macchina bianco-oro guidata da un giovanissimo
italiano, a quale sarebbe stato il titolo appro-
priato per celebrare quella che ormai pareva

' la sicura vittoria di RICCARDO PATRESE, che

nielle condizioni ben pin difficili di quelle del
luglio di Reims stava costruendosi un successo
stavolta davvero meritevole di esaltazione.

Non davanti alla televisione, ma sSotto 1 no-
stri occhi, Patrese stava compiendo una prodez-
za di altissimo valore. Stava dimostrando come

' sia possibile, avendo le qualita personali ed aven-

do una macchina adeguata, sosfituire ai nomi
che terminano con consonanti guelli che termi-
nano con wocali, in cima alla lista dei migliori.

Sarebbe stato un successo meritato, proprio
perche ottenuto in condizioni difficili, addirit-
tura in uno stato di relativa inferiorita rispetto
ad altri. E forse avrebbe strappato anche a noil
titoli trionfalistici, Invece... Invece Riccardo Pa-
trese ha dovuto piangere, sissignori, plangere an-
cora una volta, come lo avevamo visto fare in
Canada l'anno scorso, ripetendo il « perché non
me ne va bene una? » che era stato accoratamen-

te patetico in quella occasione, ma che adesso.

— pur se lo comprendiamo — sarebbe fuori
Iucgo.

Par Patrese « derubato» della giola intensa
della prima vittoria, che non era soltanto spe-
ranza ma realtd, questa e una delusione profon-
da. Che perd deve trovare consolazione. Stavolta
non era sulla strada di una buona prestazione,
stavolta era davanti a tutti; e cid lo ripaghi del-
lo scoramento. Perché se non '€ venuto il trion-
fo ¢’é stata almeno la dimostrazione inequivoca-
bile di come ormai egli sia fra coloro che pos-
sono vincere, che hanno diritto scontato ad es-
sers tra quelli che vengono elencati la wvigilia
tra i possibili vincitori. E non € cosa da poco.

Il rispetto con cui hanno parlato di Patrese
gli altri, tutti, dopo la gara, & la consacrazio-
ne. Ormai il giovanotto padovano fa parte del
« giro », in modo totale. Non € piu il quasi esor-
diente di cui si tiene poco conto, ma uno del
clan, con cui fare i conti.

In gquesta gara stranissima, marcata dai so-
liti avvenimenti imprevedibili che c¢i riserva Kya-
lami, con le bizzarrie del clima, con il variare
della pista, che diventa wvolta a wvolta « veloce»
o «lentan senza ragione apparente, quel che
ha fatto Pafrese si accomuna alla grinta dimo-
strata da un altro giovane dalle ambizioni an-
cora intatte e ancora senza limiti, PATRICK

TAMRBAY; =d alle prodezze compiute da un al-
fro che giovane non & piu ma che conserva una

principale, Riccardo Patrese infila all'interno in staccata, la Wolf di Scheckter, e via in testa al
Gran Premio del Sud Africa. Da questo momento sara imprendibile, fermato solo dal motore

carica di agegressivita eccezionale, RONNIE PE-
TERSON.

Il voto per la combattivita lo abbiamo dato
a questi due a pari merito, proprio perche non
abbiamo saputo scegliere. Entrambil hanno com-
piuto delle cose eccezionali, sia pure per mo-
tivi differenti, e fa stupore udire e leggere quel
che abbiamo udito e letto a proposito soprat-
tutto di Peterson, giudicato quasi un profittato-
re immeritevole, per aver colto una vittoria che
& stata si un poco fortunosa, ma che egli non
demerita affatto. Perché wuscire dal gruppone
nel quals era stato confinato alla parfenza, e
poi pian piano portarsi avanti, come egli ha fat-
to, & nel modo che abbiamo visto, ha richiesto
una ageressivith che pochissimi possiedono.

Fortunato fin che si wvuole, nel senso che
altri si sono fermati davanti a lui, ma non usur-
patore.

E Tambay? Una partenza incredibile, all’ulti-
mo posto, & poi una rimonta splendida ed anche
intelligente, perché& compiuta senza mal supe-
rare i limiti della sicurezza, ragionando fredda-
mente, aspettando il momento opportuno guan-
do le circostanze o chi era davanti consigliavano
di non rischiare avventatamente. Tambay aveva
superato anche Laffite (laboriosamente), poi Vil-
leneuve, poi Reutemann, quando e uscito di stra-
da seguito subito dopo da Reutemann, sull’olio
lasciato chissa da chi (chi dice Keegan, chi Vil-
lenzuve). Poteva benissimo essere « nei puntiy,
e lo meritava.

Insieme con Patrese, Tambay e Peterson so-
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A sinistra, in fila indiana fuori dalla Clubhouse
ecco Jabouille, Watson, Depailler, Reutemann. Pe.
terson, Laffite e Villeneuve. Sopra, Pairese sta
per raggiungere Lauda. Lo passera al 19. giro

no stati gli animatori della gara, che aveva gia
molti altri motivi di interesse. E con loro Pa.
trick Depailler, anche lui rinvenuto da lontano
con una progressione che e stata notevolissima,
perché all’inizio era stato invischiato nel grup:
po che capeggiava la Renault di Jabouille, velo-
cissima sul rettilineo e poi difficile da superare
nella. parte sinuosa, mentre in testa un grup-
petto se ne andava. -

Per DEPAILLER, in fondo, la delusione e sia-
ta ancora maggiore di quella di Patrese, ancora
una volta egli & arrivato secondo, «Poulidor »
dell’automobile, ¢ stavolta con una beffa finale
incredibile, che ha lasciato tutti stupefatti. Quan-
do, sulla linea d’arrivo i fotografi appostati han-
no visto la bandiera abbassarsi davanti a tre
macchine, due Lotus ed una Tyrrell, non hanno
capito bens. E non hanno capifo nemmeno co-
loro che alle segnalazioni seguivano gli avveni
menti con attenzione ed interesse specifico. Il
povero Depailler non ce 1’ha fatta nemmeno sia-
volta, a vincere. Eppure se lo sarebbe meritato.

E’ a lui che ha pensato. piu che ad altri JA-
MES HUNT, che dopo la gara ci diceva di es-
sere « very sorry» per Patrick, che merita fan-
to di vincere ma che & sempre secondo.

Hunt aveva anche lui motivo di recriminare.
Stavclta andava tutto bene. La macchina era
a posto, aveva le gomme giuste che non gli da-
vano preoccupazioni, andava tutto bene.. C¢ vo-
luto « gquel fottuto motore che mi ha piantato.
Ho pianto come uno stupido, e c¢’era di che, per-
ché pensavo di vincere. Mi sono consolato con
una birra, ed ho fatto male, perche quella birra
mi ha tolto dalla pista proprio nel momento in
cui avvenivano le cose interessanti. Quando sono
tornato erano scomparsi Lauda, Villeneuve, Reu-
temann, Tambay ».

Hunt ha avuto.anche lui elogi per Patrese. Ci
diceva di avere fatto le prove del matifino col
pieno, e di essere andato molto bene, con un
tempo di 1’16”8 che considerava eccellenfe. Poil
ha appreso che Patrese, col pieno, aveva fatto
1’1673: « Ma dove 1li avra presi quei cinque de-
cimi? ». E nella domanda c¢'era ammirazione per
I’italiano e per la sua macchina. 2

Un altro che ha tutte le ragioni di essere
scontento € MARIO ANDRETTI. Ha azzeccato la
partenza giusta, non permettendo a Lauda di
andare in testa come tutti pronosticavano. E si
era staccato bene. A trentotto anni (li ha com-
piuti quattro giorni prima della gara), Andretti
2rga in verve come un ragazzino. Pol una gomma
(anteriore sinistra) ha cominciato a fare le bol-
le, con vesciche che scoppiavano e mettevano
3 nudo la tela. E' andati avanti lo stesso e tanto
bene che se pur aveva ceduto 11 primo posto
era sempre 11 nei primi.

« Ho dovuto rallentare, ma poi si vede che
anche gli altri hanno avuto i loro guai, perche
mi hanno permesso di farmi sotto ancora. Poi
si sono fermati, ed io ero diveniato secondo
tranguillo. A pensarci bene potevo essere primo,
visto come e andata a Depailler. Invece mi ¢ toc-
cata ancora la storia della benzina. Stavolta cre-

do che sia stata una valvela di collegamento tra

un serbatoio e 1'altro, a non funzionare, perche
cravamo stati molto attenti a non fare errori



di calcolo. Almeno sei punti Ii avevo, diamine,
e sarebbero stati tutta un’altra cosa. Ed € Inu-
| tile consolarmi come fai, dicendomi che in fondo
¢ andata bene percheé Lauda, Reutemann, Hunt
e Scheckter non hanno fatto punti. A me inte-
- ressa il fatto che ho perduto i miei! ».

Aggiungiamo SCHECKTER, alla lista che ab-
biamo fatto, e finisce il gruppo di coloro che
sono sfati protagonisti della gara. Anche il su-
dafricano, che ha avuto il momento di esalta-
zione quando é passato in testa ha dovuto fer-
marsi.
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all’Alfa Romeo, data !'affidabilita dimostrata nelle ultime
corse. Quindi essa deve essere davvero messa 1n relazio-
ne con la macchina nuova, e la nuova disposizione dei
radiatori. Non & un guaio grosso, al di 14 del risultato
contingente, e percid a cose fatte Lauda e la sua squadra
possono anche dimenticare questa vicenda deludente e
pensare con un certo ottimismo al futuro. D’altra parte,
Watson ha avuto pressappoco lo stesso guaio, riuscendo
a finire la corsa.
Ed eccoci alle FERRARI, esordienti come le Brabham.
' E come le Arrows, anche perché la gara del Brasile era
| stata troppo *sfu::rturuata, per. Patrese, per poterla cpnside—
Hi rare. L’esordio della Ferrari 3127T 3 & avvenuto in una

occasione che ¢ stata decisamente sfavorevole. Essa deve
essere giudicata nel contesto globale, tenendo conto cioé
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Dalla moviola, l'incredibile ultimo giro fra Pe-
ierson e Depailler. Sopra, ecco Peterson provare
alla Barbecue Bend, ma stavolta Depailler resiste
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| Peterson rientra in traiettoria, e subito dopo ci

prova all’attacco della Sunset Bend. Ma anche sta-
volta Depailler, che & all'interno, lo contiene
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* Ma dopo la Clubhouse, Peterson esce piu veloce,
- ed affianca la Tyrrell sul breve rettifilo verso
* la « esse ». La Lotus & all’'interno, e Ronnie passa
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Carlos... Retemann & uscito di strada sull’clio al-
la Crowthorne. La Ferrarl (softo) ha preso anche
fuoco, ma lui era gia fuori. Poi, si & visto il

popt

di tutte le circostanze, che sono soprattutto legate alla
guerra delle gomme.

La Goodyear ha reagito, dopo il Brasile, portando 2
Kyalami una bella scelta di nuovi tipi. Ha fatto fare le
sue prove, ha scelto le gomme che riteneva migliori, ed
ha subito ribattuto, con il successo, alla wvittoria delle
Michelin in Brasile. La guerra continua, e ne vedremo
delle belle nelle prossime gare.

{C’e perd da precisare cid che si era gia detto all’inizio
dell’anno, e che & bene ripetere: la Michelin nofi ha espe-
rienza diretta dei circuiti della F. 1, e deve andare a in-
tuito per la preparazione delle gomme « ad hoc ». Sta-
volta pareva che avesse tratto buone indicazioni, dalle
prove della settimana prima, ma le & mancato un elemen-
to importante, quello delle prove con una pista annaffiata
di olio.

Crediamo proprio che la spiegazione della poco felice
giornata delle Ferrari (ed anche della non brillante gior-
nata «della Renault, che qui poteva avere occasione di
risultato eccellente) sia legato al fatto che dopo pochis-
simi giri la pista era diventata scivolosissima. E non sia-
mo noi a dirlo, ma Andretti, che spiega il fatto che i
girli piu veloci di molti siano stati il secondo o il terzo,
con la quantitd d’olio che usciva dalla macchina di Kee-
gan (e pare anche da quella di Cheever). Non si stava
in strada, dice Andretti, ed & per questo che 1 tempi
SONO aumentati tanto.

Ecco, sull’olio le gomme della Goodyear sono andate
meno male che le Michelin, e cid spiega molte cose.
Spiega come mai 1 tempi che la Ferrari aveva ottenuti in
prova (quello di Villeneuve giovedi, pari a quello di

Patrese, valeva almeno guasi come quello di Lauda mer-

coledi) non siano pit1 stati possibili. Quindi niente cro-
ce addosso a Reutemann e Villeneuve, niente croce ad-
dosso alla Ferrari. Anzi.

La nuova macchina & decisamente molto buona, e lo
vedrete prestissimo. Adesso che vengono i circuiti me-
dio-lenti, e visto che con le Michelin la Ferrari ha tro-
vato la motricita che le mancava, la riscossa sara pronta.
Ed il nostro non & pronostico azzardato, credete.

Per le « debs » Kyalami & stata giornata sfortunatis-
sima, quindi. Niente allori per la Arrows, adesso addob-
bata con l'oro di una marca di birra tedesca (e di birra
pare averne tanta davvero), niente allori per la nuova
Brabham Alfa Romeo, e niente per la Ferrari. Verranno.

Niente di niente per la nuova MARTINI, afflitta da
un problema di alimentazione che non & stato possibile
risolvere. E quindi non abbiamo avuto l'esordio di Ar-
noux, che e rimasto a guardare gli altri. Ha comungque
potuto imparare qualcosa di utile, cosi come Tico Mar-
tini.

La RENAULT avrebbe dovuto profittare delle circo-
stanze, della altitudine, per tirare fuori dal turbocom-
pressore almeno wuna settantina di cavalli in pit delle
altre. Ed in sostanza si & visto che in queste condizioni
la macchina & davvero temibile. JABOUILLE ha fatto quel
che poteva, e si e difeso bene, facendo perd involonta-
rio ostruzionismo a quelli che gli erano rimasti dietro
dopo la partenza.

Sul diritto la Renault era velocissima e quindi non
superabile, e nel misto era difficile passare. Reutemann,
per farlo, ha dovuto rischiare molto, ed & entrato in leg-
gera collisione, con le quattro ruote delle due macchine
afhancate che si sono toccate.
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prove teoricamente erang finite, nella prima giornata,
per un incredibile errore della sua squadra che credeva
che il programma fosse per il giorno dopo. Con una mac-
china c¢he non & un fulmine, ¢ che non aveva nessuna
Jreparazione, @ con la ignoranza totale del circuito, non &
riuscito a gualificarsi.

MERZARIO e arrivato anche lui tardissimo, nel senso
che non ha profittato delle prove preliminari per metiters
a punto la wvettura. Con le novita nelle sospensioni ha
dovuto lavorare in -condizioni negative. E pur essendo
riuscito a gualificarsi, in gara non c'e stato per niente,
perché poco prima del via si € accorto che gualcosa si
era alterato nella sospensione anteriore. E’' partito con la
convinzions di fare pochi giri e di buscarsi distacchi enor-
mi ad ogni giro. In realta si & arrabattato al meglio, pili
dl quanto si potesse pensare. Perd stavolta la sua aggres-
sivita non c’era per niente, e con fondati motivi. Il che
spieza il voto di meno combattivo che gli abbiamo dato,
2 che finora egli di certo non ha mai meritato, perche
una delle sue qualitd & proprio la foga.

Adesso che andra a Fiorano a fare delle prove di
messa a punto razionali probabilmente riuscirad a tirar
fuori dalla sua macchina quel che spera.

Visto il risultato, Kyalami non ha cambiato molto la
situazione per quanto riguarda il campionato mondiale.
Che rimane apertissimo. La Goodyear lavora molto a con-
trare la Michelin; la Michelin continua ad imparare, ed
¢ gente che impara presto. Le prossime corse saranno
molto interessanti.

Anche perché si aggiungeranno ls nuove SHADOW,
sperando che REGAZZONI e STUCK abbiano anchs dei
motori almeno normali, cosa che non era qui. Una Sha-
dow che con Stuck sia davanti a Lauda nettamente, come
in Brasile, non pud essere diventata improvvisaments
una macchina da buttar via. I motori erano visivamenta
scarsissimi, e per Regazzoni c'é stata la mortificazione
della seconda volta in cul non e riuscito a gualificarsi.
Cosa che non e da lui.
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Dopo la déﬁzlﬂgiunewﬂéllé cw. u Nun @ e-
gazzoni si consolano.. Né la Ensign di Lamber-
to Leoni né la Shadow di Clay si sono qualificate
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STAVA PER SCAPPARCI SUBITO
IL. DRAMMA PER REUTEMANN

JOHANNESBURG - Con la minaccia di
pioggia sempte nell’aria, cera una certa
preoccupazione tra i piloti quando gque-
sti si preparavano- per la breve sessione
di riscaldamento prima della partenza. La
loro unica possibilita sarebbe stata di pre-
vedere le condizioni della pista prevalen-
ti e di sperare di scegliere le gomme giuste.

Le macchine hanno preso il via e poco
dopo stava per wverificarsi un dramma.
Reutemann ha fatto un testa-coda in usci-
ta delle « S» e Rosberg ha passato un
brutto momento cercando di evitarlo, ed
entrambe le macchine sono tornate ai box
leggermente danneggiate, quella di Ro-
sherg con una ruota piegata, ma per for-

tuna niente di troppo serio.

Anche Watson & uscito «di pista alcuni
minuti piu tardi quando si sono grippati
i freni, ma per fortuna anche Ilul senza
riportare danni notevoli. Mentre Emer-
son Fittipaldi si & wvisto costretto, per la
seconda volta consecutiva, a passare al
muletto, perché si & rotto un cuscinetto
nel cambio della sua macchina da cotsa.

Poco dopo che la sessione ufficiosa era
terminata, 1’attésa ploggia cominciava a
cadere, ma fortunatamente, gquando Ile
macchine erano pronte per il giro di ri-
scaldamento e per lo schieramento, il so-
le brillava di nuove e la pista era di
nuovo completamente asciutta.

-

Aveva birra

All'inizio, sembrava che Andretti se ne andasse facilmente, e lo avrebbe
fatto se non fosse stato per una gomma anteriore con dei problemi. Eccolo
davanti a Scheckter, Lauda e Patrese, mentre sulla discesa sbuca Depailler.

Sotto, Patrese punta

b

Lauda, che si & lamentato per il m
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otore molto fiacco
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Si & verificato un altro problema nello
schieramento. Andretti piazzava la sua Lo-
tus sul lato destro della pista, poi artiva-
va Lauda pochi attimi dopo e, come l’an-
no scorso, voleva lo stesso posto sull’altro
lato della pista, che non era la tradiziona-
le posizione al palo.

C’era un battibecco tra Colin Chapman
e Bernie Ecclestone con l’esito che la mac-
china di Andretti veniva spostata sull’al-
tro lato della pista, mentre le posizioni
della griglia dietro di loro si sono trasfor-
mate In un caos.

Le prime quattro file si sono finalmente
costituite come dovevano, mentre il resto
era rovesciato. Nessuno sembrava notarlo,
come l’anno scorso, e dopo un’attesa da
agonia con la luce rossa accesa, la corsa
ha finalmente preso il wia.

Scheckter ha fatto una partenza lampo,
ha passato entrambe le McLaren quando
il lotto si & messo in movimento. Ma il
suo vantaggio & stato cancellato dal fatto
che Tambay era rimasto quasi fermo, a-
vendo bruciato la frizione al wvia.

Quando & riuscito a partire veramente
era gid quasi troppo tardi. Il resto del
lotto ha fatto la solita partenza spettaco-
lare, poi git per il lungo rettifilo verso
la curva Crowthorne, arrivati nella zona
di staccata guattro a cihgue in fila, ma in
qualche modo tutti sono riusciti a passare
senza spintoni o urti. Andretti era il pri-
mo ad entrare in curva, Scheckter ha pas-
sato Lauda in staccata, infilandosi al se-
condo posto, e Hunt era quarto.

La Renault & riuscita ad dinfilarsi tra il
mucchio di macchine, che comprendeva
Patrese, al quinto posto, poi dopo Patre-
se. Watson, Reutemann, Depailler, Peter-
son, Laffite, Villeneuve e gli altri.

ANDRETTI SE NE VA
HUNT GIA" IN FUMO

Al secondo passaggio, Andretti aveva
gia un bel margine di vantaggio su Scheck-
ter, seguito da vicino da Lauda e Hunt,
mentre la Renault stava gid perdendo ter-
reno sul gruppetto di testa, ma era tanto
veloce in rettifilo che nessuna delle mac-
chine del suo gruppo, che venivano rallen-
tate nel trattl tortuosi, riusciva a passar-
la. Dopo solo quattro giri di gara le spe-
ranze di James Hunt di aggiudicarsi dei
punti, di cul aveva tanto bisogno, sono
state nuovamente distrutte, quando il mo-
tore ha cominciato a funzionare molto
male; € riuscito soltanto a tornare ali box
con la wvettura, risparmiandosi cosi una
lunga camminata.

Patrese era riuscito, in una manovra de-
cisamente pulita in staccata, a passare Ja-
bouille nel giro precedente, e cosl, senza
Hunt, si & trovato al quarto posto, av-
vicinandosi velocemente a Lauda.

Per un certo tempo sembtava che
Andretti dovesse fare un altro dei suoi
famosi spettacoli, sparendo in lontananza,
perché ai dieci giri aveva tre secondi di
vantaggio sui due piloti in lotta per il se-
condo posto, mentre Depailler era ora
quinto, avendo trovato anche lui il modo
di passare la gialla Renault, dietro la qua-
le erano sempre Watson, Reutemann, Laf-
fite, Peterson, Jones e Villeneuve, tutti
in un gruppo, e cercando di passarsi a vi-
cenda in staccata nella curva Crowthorne.
(Ci sono stati dei momenti mozzafiato guan-
do un pilota portava la sua macchina qua-
si fino al « punto senza ritorno », per pol
tirarsi indietro all’ultimo momento, pro-
prio guando un incidente sembrava inevi-
tabile.

L'ANTERIORE SINISTRA
DI MARIO DEGENERA

Mentre sembrava che Andretti avesse
tutto ben sotto controllo, egli, al volante
sentiva tenere la parte anteriore della sua
Lotus in maniera sempre peggiote. Sape-
va che se non rallentava la gomma ante-
riore sinistra non sarebbe sopravvissuta
fino alla fine della corsa.

Dietro a lui Scheckter, Lauda e Patrese
correvano ancora senza difficolta. Lauda
continuava a spingere la Wolf di Scheck-
ter sovrasterzante, mentre anche lui aveva
il suo da fare con la Arrows bianca ed
oro di Patrese. Il giovane italiano segui-
va ogni movimento delle macchine davan-
ti a lui e stava pilotando come se avesse
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tutto il tempo del mondo a sua disposizio-
ne. E in un certo senso lo aveva, perché,
senza che lui lo sapesse, Lauda si trovava
in grosse difficolta con il motore, che sta-
ve diventando sempre piu fiacco, man ma-
no che la corsa proseguiva, e anche Scheck-
ter si trovava in difficoltd con le gomme
posteriori,

Depailler stava velocemente recuperan-
do, avvicinandosi al gruppetto, e anche
Watson si stava distaccando dalla Renault,
che aveva pochi problemi di tenere a bada
la Ferrari di Reutemann alla fine del ret-
tifilo, dopo aver superato Laffite, che ave-
va perso terreno ugualmente dietro a Pe-
terson, € che si trovava sotto la pressione
di Villeneuve.

LA FALCIDIA
DEI COMPRIMARI

Dietro a questo gruppo Pironi & stato
superato ben presto da Tambay, il qua-
le, dopo la sua brutta partenza, era riu-
scito a far funzionare nuovamente la sua
frizione, che si era raffreddata dopo alcu-
ni giri, e stava risalendo in maniera spet-
tacolare.

La corsa di Cheever & durato solo per
otto giri, quando si ¢ dovuto ritirate 1n
una nuvola di fumo azzurro, proveniente
dalla rottura del tubo dell’clio, e la Co-
persucar di Fittipaldi lo ha raggiunto nei
box nello stesso gira con il semiasse rot-
to; era successo in staccata per la curva
Crowthorne.

Keke Rosberg aveva impressionato al
via e nelle prime fasi della gara, ma an-
che la sua corsa si & conclusa 14 giri do-
po la partenza, quando il finlandese ¢ sta-
to costretto a portarsi ai box per una
perdita di carburante nell’abitacolo. Era
vicino all’esaurimento quando & sceso dal-
la macchina, e inoltre aveva avuto noie
con la frizione, dovute a un cilindretto
che perdeva.

La corsa di Jochen Mass & stata rovina-.

ta, quando doveva fermarsi ai box dopo
15 giri, perché aveva forato la gomma
anteriore destra. E’ tornato in pista ul-
timo, ma non aveva molto senso, perché
dopo meta distanza era fuori definitiva-
mente per nole al motore, dovute, forse,
alla rottura di una molla di valvola. Qua-
si tutti 1 ritiri sono passatl inosservati, per-
ché la lotta in testa era tanto emozionan-
te, che tutti avevano rivolto la loro at-
tenzione a questl avvenimentl.

Quando Andretti iniziava il suo 21. gi-

ro aveva alle sue spalle sia Scheckter che

Pairese. Alla fine del rettifilo Scheckter e
passato e prima della fine del giro anche
Patrese. Perfino la Brabham sofferente di
Lauda riusciva a passare nella curva Crow-
thorne alcuni giti piu tardi. Per un certo
tempo Andretti era al di fuori dell’atten-
zlone.

ESULTA LA FOLLA
MA PATRESE VOLA

Jody guidava ora il suo GP casalingo
per la gioia della folla, ma prima che le
ultime grida di gioia si fossero spente Pa-
trese aveva passato la Wolf, dopo sei giri,
ed ora era in testa. Quasi subito Patrese
cominciava a distaccarsi comodamente, mo-
strando al pubblico quanto se 1’era presa
comoda fino a quel punto. Sembrava che
disputasse una cotsa facile, man mano che
aumentava il suo margine di wvantaggio,
ma ancora non aveva vinto.

TJody si & venuto a trovare sotto la pres-
sione di Depailler, che ptesto & riuscito
1 passarlo, e pol la sua Wolf sovrastet-
zante ¢ stata superata anche dalla Brab-
ham di Lauda nel giro successivo. La folla
guardava in silenzio, ma non per molto.
Jody iniziava una battaglia per il quarto
posto con Mario Andretti, che alla fine
& stata vinta da Mario dopo 45 giri, men-
tre Watson, Peterson, Jones e le due Fer-
rari seguivano.

Dopo 37 giri anche la Renault turbo &
uscita di gara, con il motore che aveva
perso la sua potenza, si erano vetificate
accensioni irregolari e durante un fermata
ai box ha versato tutta 1’acqua del motore
in terra. Era finito. Anche la macchina
di Merzario mancava dal fondo del lotto;
si & fermato brevemente ai box per noie
di maneggevolezza, per controllare un pun-
to di sostegho di un trapezio anteriore.
Non c'era niente, ma quando Jlasciava 1
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box le noie diventavano pill evidenti quan-
do un attacco di un braccio sfregava per
terra dopo che il punto di montaggio del
telaio se ne era andato; e dopo un giro
lento si e ritirato definitivamente.

TUTTA PER KEEGAN
LA SERIE DRAMMATICA

Quando la corsa affrontava la seconda
meta diventava ovvio che, a parte guasti
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Ecco il gruppo, ancora compatto, infilarsi nella prima curva:
discesa ha passato sia Hunt che Lauda. Hunt & stato il primo dei favoriti a mollare col motore «arrosto»

meccanici, Patrese stava portandosi via la
sua prima vittoria in GP e questo alla

seconda wuscita soltanto della nuova At-

rows. Depailler si & distaccato sempre di

pit mentre al 52. giro la Brabham di

Lauda si & ritirata per rottura ‘del motore.
Questo era l'inizio di una serie di avve-
nimenti drammatici, che hanno avuto ori-

gine dalla Surtees di Rupert Keegan.

Una grossa nuvola di fumo usciva dal-
la vettura prima dei box e poiché tutti

dicare l'olio in pista sull’altro lato, quel-

lo lasciato da Keegan.

in testa € Andretti, seqguito da Scheckter che nella

PERCHE" BRUCIA
LA FERRARI?

Cosi la Fertrari & andata diritta al mo-
mento della frenata. « Era come se la
macchina fosse roita. Non € successo nien-
te », ha detto Carlos. La Ferrari & andata
dritta, fuori pista e dentro nelle reti, fer-
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Sorprese a catena \

sto una fine prematura per la stessa ra-
gione. Avendo passato Reutemann alcuni
giri prima, egli & scivolato sullo stesso
olio e ha fatto un testa-coda andando a
finire nelle reti qualche metro piu avanti,
e benché sia poi stato in grado di torna-
re ai box con la vettura, era fuori gara
con l’alettone posteriore piegato e con il
radiatore danneggiato.

A quel punto le possibilita di Scheckter
di finire in zona punti stavano velocemen-
te esaurendosi. Dopo Andretti, sia Peter-
son che Watson erano passati, ed era fuo-
ri gara definitivamente alcuni giri dopo,
parcheggiando anche lui la sua macchina
sul lato esterno della curva Crowthorne.
(Quando staccava per la curva il motore si
¢ arrestato a causa di un difetto nella
pompa dell’alimentazione, poi quando cer-
cava in fretta di scalare alcune marce, e
far salire 1 giri e far partite nuovamente
il motore, si & trovato sull’olio. Senza
motore, metd fuori controllo, la macchina
¢ scivolata tuori pista danneggiando il mu-
setto.

Che cos’altto poteva ancora succedere?
Molto, era la risposta. -P{{lrpriﬂ quando
Reutemann e Lauda passavano a piedi dai
box Arrows, Lauda congratulandosi con
Alan Rees, gli uvomini dei box sono ca-
duti nella costarnazione, guando Patrese,
che correva comodamente verso una vitto-
ria quasi certa, non passava quando avreb-
be dovuto.

PIANGE RICCARDO
A SECCO ANDRETTI

Non ci voleva molto tempo perché arri-
vasse la notizia che la Atrows si era fer-
mata alle «S», poi poco dopo Patrese
veniva giu per i box a piedi in lacrime
per raccontare al team che il motore si
era rotto senza motivo evidente. « Olio,
acqua, tutto era perfetto. Sono solo passa-
to dalla seconds in terza e il motore ha
fattdn "bang’’ », ha detto Riccardo piu
tardi.
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Punito per KEEGAN
un commissario

® I commissari di gara e di percorso
¢ | non hanno certo brillato a Kyalami.
| L'uso delle bandiere, anche da quan-
] to abbiamo potuto wvedere in TV &
| | stato piuttosto approssimative. Pare
¢ § che anche il direttore di corsa se ne
sia reso conto, ¢ abbia ripreso anche
1l commissario di gara che ha lasciato
. | girare Keegen mentre perdeva 1'olio
'} (sul quale poi & forse scivolato Reu-
.} temann).
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gli strumenti indicavano wvalori normali

Rupert decideva di continuare per un in-
teto giro per tornate ai box, mentre 1'o-
lio usciva dal motore, dopo si & scoperto
che si trattava di un manicotto spezzato.

Uscivano e bandiere dell’olio nella curva
Crowthorne e nella maggior parte delle al-

tre curve erano fuori ancora quando an-
che la Ferrari di Villeneuve si & totta,

guasto al motore, lasciando anche lui 1'o-
lio sulla pista nella stessa curva. Si tro-

vava dietro a Reutemann, in quel momen-

to, € quando la Ferrari di Carlos passava
nuovamente per guella curva il fumo cne

avrebbe avvisato del pericolo era scompar-
so e le bandiere dell’olio sembtavano in-

Sopra, Merza-
rio da strada
a Patrese, po-
co prima di ri-
tirarsi. A sini-
stra, Depailler
ha passato
Reutemann, ed
inizia la caccia
a Jabouille. Se-
guoric Peter-
son, Laffite e
Villeneuve

......

mandosi senza urtare contro niente di du-
ro, ma proprio quando Reutemann stava
scendendo, la parte anteriore della vettu-
ra si € incendiata, perché il serbatoio si
era spaccato. Se Carlos fosse rimasto in-
trappolato nelle reti e il fuoco fosse sta-
to pitt forte, un incidente cosi piccolo a-
vrebbe potuto trasformarsi in tragedia.
Per fortuna i commissari erano veloci nel-
'operazione di spegnimento, e la macchi-
na stessa non si & nemmeno bruciata mol-
to, perd c’e da pensare se la struttura de-
formabile del telaio Ferrari, progettato
proprio per evitare tali rischi di incendio,
funzioni adeguatamente.

Anche la bella corsa di Tambay ha vi-

R e

Percid era ora Depailler che guidava la
gara a soli 15 giri dalla fine, ma Ken Tyr--
rell non sembrava affatto fiducioso man
mano che i giri diminuivano, La sua Tyr-
rell stava emettendo del fumo azzurto e
Ken si aspettava ogni momento che la
macchina si fermasse. Infatti si & poi vi-
sto che la scatola della pompa perdeva, e
sembrava drammatico, ma la perdita d’o-
lio non era sufficiente per impedire a Pa-
trick di arrivare al traguardo. Il vero pro-

blema erano le due Lotus, Andretti e Pe-
terson, a sette secondi da Depailler, che

stavano guadagnando terreno velocemen-
te; ma pol, quasi come se le preghiere di
Ken fossero state udite, la prima delle
Lotus si & ritirata, entrando nei box con
I'ultimo filo di carburante. Hanno vet-

sato alcuni galloni e Mario, di rabbia, ha
ayviato nuovamente il motore lasciando i
box a circa 8.000 giri, ma solo per rima-
nere nuovamente senza motote dopo po-
chi metri, su per i box, perché c’era una
sacca d’aria nell’impianto. Una spinta e
la macchina andava di nuovo, e nessuno
sembrava voler obiettare, ma a quel pun-
to era ormai troppo tardi per Mario po-
ter sperare di ottenere punti.

Jeff Hutchinsnn

CONTINUA A PAGINA 28
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Prima della corsa, allo scopo di carica-
re al minimo le gomme, Colin Chapman
aveva deciso di togliere tre ga]Jr:rm dalla
macchina di ‘Andretti. La maggior parte
di cido che Mario aveva da dire su questi
ultimi giri non si pud stampare.

ANCHE DEPAILLER
SERBATOIO VUOTO

Peterson si & prontamente inserito nel

e

| vuoto, poi, come se la seconda preghmra

' della giornata fosse stata acsoltata, si €

accorto che la macchina di Depailler sta-

' va avvicinandosi sempre di piu, giro do-
' po giro, perché anche la Tyrrell era ri-
| masta agh spoccioli con la benzina, € non
aspirava gli ultimi litrl ﬂmash nel ser-

| batoio.

. St e i M W P D

« E’ cominciato a 5e1 giri dalla

abbiamo

dopo

il

G.P.

Sud Africa

B CORRIERE DELLA SERA (L.P.) «... Di-
ciamo. che a Kyalami, fra gli scolari piu
attenti c¢'era un italiano, Riccardo Pa-
trese ». :

E se lui era {solo) uno scolaro
attento, gli altri cos'erano?

B LA STAMEA (M.F.) « ... un Patrese che
— al di la del deludenfe esito della
prova — ha dimostrato di aver maturato
una preziosa esperienza in F. 1: oggi &
ui T'uomo nuovo del nostro automobi-
lismo e rincresce doppiamente che non
abbia in mano una Ferrari, anzi la Fer-
rari di Villeneuve...» :

Perché, quella di Reutemann,
no? E poi, chi ha deluso in
prova: Palrese?

W L4 GAZZETTA SPORTIVA (AE.) «...ci
sembra che la sua impresa (di Pairese)
non debba essere vista come il sorgere
di una nuova stella, ma piuttosto come
il prevalere della passione sportiva sui
complicati calcoli delle pare d'attesa...»

... ota a vedere che org vacilla
anche il irono di credibilild
computeristica di Niki...

ey

fine », ha detto Patrick e alla fine aveva
Peterson proprio alle spalle. Tutta 1a folla
di 60.000 spettatori si & alzata in piedi
guando Peterson si & portato di fianco a
Depailler, rimanendoci, nonostante il fat-
to che la Tyrrell lo tenesse all'esterno due
volte, spingendolo verso la sabbia. Ma poi
la Tyrrell si & spostata di lato per un po’
e Peterson ha potuto passate.

E’ stata una di qu::lle tare cotse che

 saranno ricordate per anni, prima di tutto
' da Depailler e Patrese, i quah meritavano
| entrambi la loro prima vittoria in GP, so-

prattutto Patrick, che ha accumulato il

| suo nono secondo posto della sua cartie-

ra, ma ancora aspetta la prima wvittoria.

Keegan al 56.

domenicaS

Watson €& artivato terzo, solo per dimo-
strare che a volte € in grado di terminare
una corsa, benché avrebbe potuto benissi-
mo artivate davanti a Peterson se non
avesse fatto quel testacoda sull’olic di
giro, e Peterson € riuscito
di un pelo ad evitare la Brabham, che in
quel momento si trovava con un gran mar-
agine di vantaggio sul resto del lotto. « Ero
esattamente sulla stessa traiettoria di sem-
pre, quando la macchina d'un tratto si e
girata », ha detto John dopo.

Non vedendo la possibilitd di prendere
Watson, Jones ha rallentato alla fine, per
aggiudicarsi un ben meritato quarto posto.
1’australiano soffriva di torcicollo, dolori
al petto e il naso gli colava per tutta la
corsa, perché aveva un forte raffreddore.
« Mi sono sentito veramente male alla fi-
ne della gara/ Ero contento di poter ral-
lentare un po’ », ha detto Jones, conten-
to della maneggevolezza della sua macchi-
na durante tutta la corsa.

Anche Laffite terminava la corsa nello
stesso giro del vincitore, ottenendo i pri-
mi punii mondiali di questa stagione,
mentre Pironi € arrivato a un giro in se-
sta posiztone. La sua corsa era stata ro-
vinata dal terzo tubo di scarico rotto con-
secutivamente e « un terribile sottosterzo
nelle cutve a destra », come ha detto.

Andretti si € classificato al settimo po-
sto. Jean-Pierre Jarier € arrivato ottavo
dopo una cotsa costante, mentre Rolf
Stommelen ha concluso la gara al nono
posto, anche lui si e dovuto fermare negli
ultimi giti per far rifornimento, perdendo
cosi il sesto posto e il suo primo punto
nella sua prima corsa dopo il rientro. « So-
no molto contento delle prestazioni di

Rolf », ha detto Jackie Olivier.

« Certi pezzi della sospensione di Pa-
trese avrebbero certamente fatto si che
Rolf avesse potuto essere piu veloce, se
avessimo avuto dei pezzi anche per la sua
macchina. Migliotera in ogni corsa», ha
detto. Rolf era anche preoccupato perché
la prima marcia saltava fuori e aveva
grosse noie di sottosterzo. Percid aveva
ogni diritto di essere contento delle sue
prestazioni, dopo la corsa.

BRAMBILLA ULTIMO
NEL CALVARIO DI RUOTE

Rebaque & arrivato decimo, anche lui
a un giro, gli unici altri a concludere la
corsa erano Lunger e Brambilla a un altro
giro. Lunger si & lamentato di un terribi-
le sovrasterzo, che gli ha fatto fare alcu-
ni testa-coda, mentte Brambilla ha dispu-
tatd una corsa che mancava di tutto, ve-
niva superato molto piu facilmente di
quanto di solito gli altri sono in grado
di fare, e la fine della sua corsa € stata
rovinata da un cuscinetto difettoso, di una
ruota posteriore, che danneggiava la ruo-
ta al punto d’attacco del braccio superio-

de.

Ora solo tre punti dividono i1 primi
cinque piloti, dopo le prime tre corse del-
la stagione, e sembra che dovremo vivere
un altro anno emozionante, e possiamo
guasi certamente aspettarci che Patrese
partecipera alla battaglia, dopo quella pre-
stazione che ha dato a Kyalami.

j. h.

Patersnn dﬂppla Lunger, nel corso della sua rimunta Assleme a Tamba}'.r
partitn praticamente ultimo per noie alla frizione, Peterson @ stato il piu
combattivo in gara, risalendo dal fondo, e legittimando in parte la vittoria

1T
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LA PISTA INNAFFIATA DI OLIO E GOMMA
HA SCONVOLTO TESTS E PRESTAZIONI
(DOPO LA PRIMA PROVA ANNULLATA )

3 -
L
e

Lauda, Ecclestone e Scheckter. Pare che i rapporti
idilliaci,

« socio », Mosley, non siano pil

SPECIACE AUTGSPRINT

JOHANNESBURG - Kyalami & un circuito
incostante. L.a macchina deve essere ben equi-
librata, non troppo alettone che renderebbe
la macchina troppo lenta in rettifilo, ma ab-
bastanza per assicurarsi una buona manegge-
volezza nelle curve veloci e lente e wuna
buona aderenza 1n uscita, Se la maneggevo-
lezza non € buona nell’'ultima curva in sa-
lita, cid rappresenta un grosso problema. Se
non 5i riesce a rimanere davanti in uscita
da quella cutva e tenere il passo giu per il
rettifilo, si & persa ['occasione migliore di
SOrpasso, in staccata per la Crowthorne, la
prima curva.

Dopo un'intera settimana di prove si spe-
rava di aver frovato i1l miglior compromesso,
dopo di cio le prove ufficiali avrebbero dovuto
essere quasi una formalitd, poiché si era
gia messa a punto la macchina. Ma poi, nei
giorni di intervallo, la pista € cambiata com-
pletamente e si doveva ricominciare da zero.
Alle 10 del mattino di mercoledi regna an-
cora un silenzio inconsueto nei box. I piloti,

a meta vestiti, sono seduti 1i a prendere
il sole, chiacchierando e firmando alcuni
autografi. Sono ancora in gito dei camion

della manutenzione, mancano ancora delle reti
¢ qualche guard-rail e gli uwomini della CSI
si rifiutano di dare |'autorizzazione per ini-
ziate le prove, Se 1 piloti desiderano pos-
sono provate a proprio rischio. Hunt, Fitti-
paldi e Reutemann wvanno con Robert Lang-
ford a vedere che cosa sta succedendo e
decidono che non si pud provare prima che
le cose siano andate a posto e si sia data
’autorizzazione. « Si fraffa di una questione
di responsabilita se si dovesse wverificare un
rerio incidente — dice James. — JSo che
le prove della setfimana scorsa rendono lui-
fo cio #n po’ ridicolo, ma non enira nel
controllo della CS5I e dobbiamo scendere wun
po’ ad wun. comproniesso ».
Il ritardo wa a vantage
della Goodyear. Le loro gomme, sviluppate
in base al programma . delle prove per i
principali teams, non Ssono ancotra arrivate,
ritardate dalla dugan:a. Peter Warr sugge-
risce al responsabile delle pubbliche rela-
zioni della Ferrari che le prove avranno
inizio non appena apparira il camion della
Goodyear. Il suo senso dello humour ingless
non wviene apprezzato. Piccinini si  irrita
tanto e alcuni minuti dopo Bernie Ecclestone
si. sente bruciare le orecchie da cio che gli
dicono gli uomini della Ferrari, arrabbiati
ed Ecclestone deve portare Warr ai box

io degli uomini

Gomme in dogan
FERRARI reclam

fra Erni ed il sum
e ce chi parla di rottura

della Ferrari per spiegare lo scherzo.

Infine 1n1:1:1m::r le prove aIIE: 14 30 e dure-
ranno per 90 minuti, percid si € persa un’ora
di prove ufficiali.

Ed era proprio quella sessione di 90 mi-
nuti che doveva decidere le prime file dello
schieramento, perché per T'ultima ora di
prove di giovedi, soffiava un forte wvento,
faceva piu freddo, una differenza di 20 gradi
e uno strato di olio e gomma sulla pista,
tutto <¢io dava quasi un mezzo secondo di
differenza nei tempi. Tuftli erano curiosi di
vedete guanto fossetro buone le nuove gom-
me Goodvear, e dovevano subito scoprirlo.
La BT46 di Lauda girava ben presto sui
150, e alla fine della sessione aveva abbas-
sato il tempo a 174763, la pole position,
e un tempo che nella settimana precedente
era sembrato cosi lontano. Era giustamente
soddisfatto. « La wmracchina sembra gia biuio-
na », diceva, ed era ancora piu contento
quando ha scoperto di essere anche' il piu
veloce in rettifilo. Era una giornata perfetta,
che neanche l'incidente della ATS i Jean-
Pierre Jarier poteva rovinare. Lauda si era
avvicinato troppo in fretta a 'Jarier ed aveva
cercato -con troppa insistenza di passarlo.
La ruota posteriore della ATS di Jarier &
passata sopra Ja ruota anteriore di Lauda e
la vettura di Jarier & stata lanciata in aria,
per fortuna atterrando sulle ruote, senza ufr-
tare il suard-rail, ma danneggiando il ra-
diatore, bagnando Lauda di acqua calda,
Poi Lauda si & scusato con Jarier per aver
causato l'incidente.

WATSON LAMENTA
GUAI AL « DAVANTI »

John Watson era meno contento, i suoi
tempi erano peggiori di quasi un secondo:
« C’'é qualcosa che non va davanti; la mac-
china sembra avere una \parte anferiore, cen-
irale e posteriore futto in uno. Ho anche
noie con I fremi e neanche il molore é
molfo buono ». FEra pia lento in rettifilo
di quasi 10 kmh rispetto a Lawda, al suo
passaggio migliore a 281,78 kmh (contro 1
266 della Lotus di Andretti!) il giorno suc-
cessivo, con un motore fresco le cose anda-
vano un po’ meglio, benché John non fosse
ancora <contento della macchina, e neanche
del suo decimo posto nella griglia.

Di fianco a Lauda in prima fila era la
Lotus di Mario Andretti, |'unico altro pilota
a scendere al di sotto dell®1’1>™0  con un
tempo migliore di 1'14'90. Nonostante cio
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ﬁ.ian Jones, aiutato dai commissari, cerca di sbrogliare la sua Williams
dalle reti dopo l'incidente nelle prove. Sotto, Mass, con un ggva!lo, fa_u
visita alla Renault, che di cavalli sembrava dovesse averne piu di tutti

Mario non era del tutto contento, e alla
| fine della seconda giornata si & tolto il ca-
' sco dicenda: « E  stato tutfe un completo
spreca di tempo ». -

Ronnie Peterson ha piazzato la seconda
Lotus nella sesta fila. Le sue prove della pri-
ma giornata erano state rovinate da un’
altra rottura del nuove cambic Lotus, « Era
andato a meraviglia sabato, wma alla fine
della prima sessione 5i era rotio un pignone »,
ha spiegatc Ronnie. Per Ila seconda ses-
sione hanno poi rimontato il cambic Hew-
land e Peterson ha potute migliorate il suo
tempo, registrando 1'15794, ma anche lul
non era contento della maneggevolezza. « Sof-
tosterzava nelle curve lenfe, e jsovrasteriava
fortemmente sotto gas all’uscita dalla Leewkop »
| spiegava.

Il team McLaren era giustamentz soddisfat-
to, con le sue due macchine in seconda fila
dello  schieramento, con  Hunt appena mo-
gliore di Tambay. Hunt, come Lauda, era
contento della sua wettura, ma divideva le
paure di Lauda per quanto riguardava le ul-
time Goodyear, se il circuito dovesse cam-
biare nuovamente dopo un’altra pioggia.

« Olfre a agssicurarsi wuwn buon posto nello
schierarmento, nelile prove si deve anche tro-
vare la giusta combinazione di gowmme », di-
ceva Hunt.

Jodv Scheckter ha certamente fatto piu
giri di tutti prima delle prove ufficiali, e
11 lavoro effettuato dal team Wolf ha portato
1 supi frutti quando Jody ha girato in 1°
15732, che bastava per guidare la terza
fila. « No, non e ancora buona, wma ¢ mie-
zlio », ha detto Jody nel suo solito- modo
esplicito. E osservande la sua guida si ca-
piva che cosa stava succedendo, il suo stile
ra tutt’altro che pulito, con frenate secche,
era 1l wero Jody che divertiva i suoi tifosi.

Sembrava che la Renault facesse pochissimi
| giri a welocita da corsa, ma nei pochi che
| Jean-Pierre Jabouille ha fatto, egli era ve-
loce. Quando finalmente era riuscito a far
funzionale il suo turbo in modo impeccabile,
dava citca la stessa potenza dei propulsori
delle altre macchine, valutava Jabouille e non
il 15-20 per cento in piu che cl si era aspet-
tato, Fra contento del telaio, usando la mac-
china con la catrrozzetia modificata per tut-
to il tempo delle prove, ed era anche il
piu veloce su gomme Michelin con un posto
in terza fila.

ILa maggior sorpresa era il giovane Ric-
cardo Patrese del team Arrows, che € arri-
vats con una seconda macchina a Kyvalami,
nen per Ian Scheckter come in programma,

Bt gl A s i i A i e T

ma per Rolf Stommelen, che ha portato
con se lo sponsor (di birra) Wartsteiner per
il resto 4délla stagione. Prima delle prove
citcolavano voci che Scheckter avrebbe fat-
to causa al team, ma poi si € tutto risolto
amichevolmente e con denato.

Come se il team Arrows non avesse ab-
bastanza problemi, Patrese ha aperto le prove
con un motore bruciato, ma in dquatfro girl
veloci ha fatto vedere il potenziale della
sua macchina e il suo personale realizzando
un tempo di 17167°08. Nell'ultimo giro delle
prove libere di giovedi mattina & volato
fuori pista nella curva Sunset danneggiando
fortemente il sottotelaio anteriore ed wuna
delle pance laterali, che fortunatamente ha
risparmiato danni piu seri al telaio, Il team
¢ riuscito a riparare la macchina in tempo
per l'ultima mezz'ora di prove e Patrese c
scesa in pista registrando una serie di templ
sul 1%16°0, con un migliore di 1'15748,
piazzandosi davanti alle due Ferrari.

Jackie Oliver parlava fiduciosamente s di
una vittoria possibile del team e questo
solo alla seconda wuscita della macchina di
Patrese. Tutti erano molto impressionati, e
anche quelli della Goodyear, che hanno da-
to a Riccardo delle gomme speciali con le
quali egli ha registrato il suo miglior tem-
po, benché fossero praticamente tanto velocl

o 7
e
e o ik -{ﬁ«: i
>v~c-+=.=.h..m.~;qﬂﬂ;'wqﬁ:h R oy o
R e R e R f"'s?.\;-\.-"ﬁ'_
o _?h“'ciu el e 3 i

=2 L J

Rolf Stommelen ha fatto un rientro positivo in F. 1, con la seconda Arrows.

enicaSPRINT

quanto le gomme « tipo». Se Patrese fosse
riuscito a provare nella prima glotnata,
quando la pista era piu veloce, su questo
tutti erano concordi, egli avrebbe potuto
forse registrare un tempo da prima fila.

Le Ferrari erano una delusione, Dopo aver
concluso® le prove preliminari con 1 tempi
migliori insieme  ad Andretti, tutti i piloti
Goodyvear hanno fatto un grosso passo in
avanti, mentre gli uomini della Michelin
sono  rimasti sui  loro tempi. WVilleneuve,
pilotando 1’originale telaio da prova, si €
dichiarato francamente perplesso dei suol
tempi deludenti nella prima giornata, « La
macchina aveva lo stesso assetfo che wnelle
prove precedenti; sembrava andare bene e
credevo di fare buoni tempi, ma bho avulo
molto da wpenare per scendere gl di soffo
dell’ 1’16770 ».

Reutemann che ha perso parte della pri-
ma giornata a mettere a punto, il suo nuovo
telaio, ha finalmente registrato un tempo Iin-
coraggiante di 1%57'52, ma dopo aver pro-
vato un mucchio di gomme Michelin non
poteva migliorare questo tempo il giovedi.
Infine, prima della fine delle prove, si. €
fermato ai box, & sceso dalla macchina e
ha rinunciato disgustato, solo per essere
battuto negli ultimi minuti dal suo com-
pagno di squadra, che € rimasto in pista a
lavorare. Dopo alcune fermate, facendosi
dare pin alettone anteriore, per risolvere un
problema 'di sottosterzo, egli & riuscito a
registrare un giro in 1’15%’50. ok

« E' un po' meglio, ma non ancora buona
come la seftimana scorsa », ha spiegato Gil-
les, il quale, come gli altri novellini Tam-
bay, Patrese e Pironi, sembra migliorare con
ogni. gara.

——

PER FORGHIERI
TUTTO VA BENE

Carlos Reutemann non era felice. « Niet#fe
grip... il circuifo & cambiato mollo », ha
detto, il sui posto in quinta fila, come quel-
lo 'di Watson, erano molto lontani dalle
loro speranze. L'unica persona del team TFer-
rati che non sembrava preoccupato per 1l
cambiamento di sorte era Mauro Forghieri.
« Se pli altri feams wusano le stesse gomme
con le quali si somo qualificati per la corsa,
ne sono contenio — ha detto. — Le wno-
sfre  macchine possono correre negli  stessi
tempi in cui banno corse nelle gqualifica-
zioni, senza alcun problema per tutla la corsa.
Pensa che le wmacchine con gomme Good-
vear avrgnno dei problemi, come a Rio ».
anticipava Forghieri. Con o senza problemi,
non sarebbe stato facile per Reutemann passa-
re tante macchine su una pista come Kyalami.

Insieme a Peterson in sesta fila era Patrick
Depailler con la nuova EIf Tyrrell 008, e
il suo compagno di squadra Pironi era
dietro di lui, nonostante fosse pit lento di
quattro decimi. Entrambe le Tyrrell erano
salite nella griglia dopo che Ken Tyrrell
aveva protestato con  successo  contro 1
tempi ufficiali, che per molto davano James
Hunt in pole, pit wveloce di un intero se-
condo del suo tempo effettivo. Anche tutti
eli altri hanno protestato questo tempo.

Jacques Laffite & passato ad intervalli rego-
lari dalla vecchia alla nuova Ligier-Matra
JS7, non sentendosi soddisfatto di mnessuna
delle due, ma infine ha scelto la nuova con
il cambio FGA400 piu leggero, geometria
della sospensione posteriore modificata e
anche le carreggiate anteriore e posteriore
diverse. Ma la Ligier non ha ancora mostrato
la forma promettente trovata J1’anno sCorso.

La Copersucar di Emerson Fittipaldi non
ha tenuto fede alle speranze, e un motore

fiacco non migliorava le cose nella prima
giornata, ¢ come i piloti Ferrari, anche lul
si lamentava di mancanza di <« grip» ¢
delle condizioni mutevoli della pista. « La
muacching va bene sulla pista pulita, sono
veloce quanto gli altri, ma man mano la
pista si copre di olio e gomma, i miei tempi
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Il tedesco ha portato in «dote» la sponsorizzazione della birra Warsteiner

Le prove sofferte

peggiorano. La wmacchina e bella da guidare,
sembra QK, ma non & veloce», diceva E-
merson.

Insieme alla Copersucar in ottava fila era
Jochen DMass con la prima ATS. Cambiate
la macchina con Jean-Pietre Jarier non ha
fatto molta differenza per lui. Ha perso
molto tempo mnella prima giornata con un
guasto nella scatola di accensione, e nella
seconda giornata ha avuto un motore giu
di potenza, e quando aveva un buon treno
di gomme, non lo si poteva montate per un
errore di  Iavorazione alle tuote antetiori,
e cosl i mozzi non si lasciavano fissare. E
ancora una volta Jochen ha passato un brut-
to fine settimana senza colpa sua.

Alan Jones era in deludente 18. posizione
con un tempo migliore di 1’17"'16; noie al
motore con la ‘macchina da cotsa ¢ un in-
cidente con il nuovo muletto erano le cau-
se dei suoi problemi. Nella prima giornata
il motore della macchina da corsa era molto
piu lento di quello del muletto, con il quale
¢ sceso in pista nelle prove libere, ma poi
ha mancato una marcia alla Leeukop ed & an-
dato a finire nelle reti, prima che si ac-
corgesse di che cosa fosse successo. Nonostante
non fosse uscito ad alta wvelocita, 1'ordinata
anteriore © rimasta fortemente piegata. « Ho
fatto senza dificolta 1’1670 con la nuova
macching. Il motore era tanta migliore che

poteve cambiare wtarcia almeno 150 metri
prima, e in retlifilo andava pin wveloce di
10 kmb », diceva' Alan, che sperava in un

grande miglioramento 1n corsa, La sua spe-
cialita,

Vittorio Brambilla era molto indietro
nello schieramentc e ha tegistrato 1l suo
tempo migliore nella seconda giornata, nella
prima aveva accusato noie di selezione del
cambio. MNella seconda giornata si lamen-
tava perché non riusciva ad equilibrare la
vettura, particolarmente per le curve lente.

Il suo compagno di squadra Rupert Keegan
ha avuto i maggiori problemi con se stesso.
Nella prima giornata aveva difficolta con
la pressione di alimentazione e nella seconda
soffriva di crampi allo stomaco e nausea.

In dodicesima fila, accanto a Keegan, c'era
Keke Rosberg, che ha registrato un tempo
impressionante con la nuova Theodore TRI,
ma dopo pochi giri nell’ultima sessione ha

dovuto rinunciare per rottura del motore.
Aveva registrato 1'17°°6, sebbene dovesse
cominciare da zeto ed aspettare il telaio,

che era stato sostituito da und nuova mo-
noscocca, che era stata porfata wia aerea
sabato, dopo che il suo telaio era rimasto
distrutto in wun’uscita di pista, perché il
pattino del freno si era staccato durante le
prove. L’impressionante controllo di macchi-
na e il prepotente stile di guida di Rosberg,
praticamente alla sua prima wuscita in F. 1,
ha stupito alcuni e potrebbe significare of-
ferte da altri teams.

A capeggiare T'ultima fila era Eddie Chee-
ver con il suo stile molto diverso e pulite
al volante della sua nuova Olympus Hesketh
308, benché la macchina facesse tutto il
suo possibile per sconvolgete il suo stile.
« Abbiamo provato di futto per eguilibrare
la macchina, ma non Siawo approdafi a nien-
te. Ci siamo completamente persi, la mac-
china era lenta in rettifilo e nown aveva ade-
renza », spiegava Eddie.

NONOSTANTE | GUAI

L’ultima macchina qualificata era quella di
Arturo Merzario, che aveva un sacco di gual
e percid era fortunato di essersi qualificato.
Mercoledi il motore produceva accensiond
irregolari, e ha passato molto tempo a met-
tere a punto il telaio modificato, che ora
ha la carreggiata anteriore € posteriore piu
larga di 10 cm, e tutto & stato reso piu diffi-
cile ancora dal fatto che Arturo e il suo
team, con il nuovo direttore Angeleri, non
hanno potuto arrivare prima delle 4 del
mattino grazie... all’Alitalia. Giovedi era
pi1 sveglio, ma un motore malato gli ha
impedito lo stesso di scendere al di sotto
di 1'18"°0.

La nuova Martini F. 4 di Tico Martini,
pilota da René Arnoux ha fatto un de:
butto deludente, senza colpa né del pilota ne
del telaio. Dall’inizio delle prove ufficiali,
per tutta Ja prima giornata, l'impianto 4!
alimentazioné¢ non funzionava adeguatamente.
Poi, finalmente, la mattina di giovedi il
problema sembrava risolto, ma poco dopo
& scoppiato il motore. 1l team € riuscito
1 montare un motore nuovo per le prove
finali, ma anche quello non andava bene, €
cosi Arnoux poteva migliorare 1 suol templ
marginalmente e non & riuscito a qualificarsi.

Né il team Shadow, né I'Ensign erano
venuti per le prove libere della settimana
precedente, ed entrambi hanno pagato il loro
prezzo. Lamberto Leoni non poteva fare
meglio di 1'18'38, e anche le Shadow di
Clay Regazzoni e Hans Gtuck non hanno
potuto qualificarsi per noie a1 motorl nella
prima giornata e per mancanza di aderenza
nella seconda, un problema che si sarebbe
potuto risolvere con altre prove.

j. h.
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PER LE GOMME, DAL SUD AFRICA PILOTI <BIANCHI» E <NERL»

Le sigle del aazzismo»

KYALAMI - Nel Sud Africa, dell’« Apartheid », &
scoppiata con fragore la bomba del « razzismo » an-
che in campo pneumatici. La Goodyear, e per essa
Bernie Ecclestone che fra le altre sue attivita ha
quella di distributore dei pneumatici racing ameri-
cani, ha fatto la sua scelta, con gomme molto buone
al piloti «bianchi», e gomme meno buone ai pi-
loti «mneri», stabilendo cosi, ben prima del via
della gara, una sua graduatoria che nessuna presta-
zione umana avrebbe potuto mai sovvertire. Nella
tabella che pubblichiamo, abbiamo ricostruito le
dotazioni di pneumatici usati dai principali teams
In prova ed in gata. C’& da notare una cosa, e
cioe che il treno di GY con il quale Lauda ha ot
tenuto il tempo di pole position, mercoledi, non ap-
parteneva a nessuno di
quindi le sigle delle gomme di Lauda si riferiscono
ai pneumatici che il campione del_mondo ha usato
in prova il giovedi e in corsa. La Ferrari ha usato
le §7, almeno ufficialmente, anche in gara cosi come
la Renault. Singolare notare che si tratta della stes-
sa sigla di cui Forghieri impose I'uso in Argentina.
In Brasile i tecnici Michelin optarono pet le S9.

Sempre per quanto riguarda le GY, c’¢ da dire
anche che le gomme da gara « buone » sono distin-
te dalla sigla con 58 nei primi due numeri, mentre
le altre due cifre stabiliscono una ulteriore gradua-
toria nell’ambito delle gomme migliori; e cioe le
ultime due cifre fino a 08 contraddistinguono le
gomme « buonissime », oltre siamo nel campo delle
gomme « buone » ma non eccezionali.

I teams di «serie B », per la gara, hanno avuto
a disposizione solo un treno, mentre per le prove
almeno c’erano due scelte. Infine, per le qualifica-
zioni Patrese ha avuto gomme buone essendo ri-

Wl domenic2SPRINT
TOU PROFAIO

constatare come gli sportivi si siano pre-
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|  Solo MERZARIO
da una mano
a TICO MARTINI

@ Nella prima giornata di prove alla
« Tico Martini ‘Automobili » avevano
problemi all’impianto della benzina.
De Chaunac, dopo aver fatto il giro
di tutti i teams senza risultato, & arri-
vato da Merzario per vedere come ave-
va sistemato il suo impianto. Merza-
rio, altruisticamente, non solo ha mes-
so a disposizione la macchina, ma ad-
dirittura disegnato lui stesso le cana-

sultato il piu veloce fra i piloti di «serie B» du-
rante le prove libere della settimana precedente
la corsa, mentre lo stesso trattamento & stato riser-
vato ad Alan Jones come piu veloce con le GY in
Brasile.

Franco Bonaventura

prove ptlofa gare
Peterson 5714/5715 5805/5806
Andretti 5714/5715 5811/5806
el visti-a  Kealini = Watson 5805/5806 5805/5806
Lauda 5805/5806 5805/5806
Hunt 5807/5808 5815/5812
Tambay 5807 /5808 5815,/5812
Depailler 5142/5713 5815/5812
Pironi 5712/5713 5815/5812
Patrese 5715/5716 5815/5812
Fittipaldi 5811/5812
Scheckter 5815/5812
termEy Bl i U o e e
5600 /5601 5600/5601

3709/5710
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cuito zanadsase. La curiosa richiesta & sta-

lizzazioni. Segno di vera sportivita,

L y

@ Per soter effettuare una preparazions
accurata e razionale della sua macchina
MERZARIO sara con la squadra sulla
pista di Fiorano, che lg Ferrari gli met-
tzra a disposizions, una diecina di giorni

dopo i1 GP del Sud Africa.
@ Tra gli spettatori del Gran Premio
zra anche Nanni Galli, venuto in Sud

Africa con la moglie.

® Mario Andretti ha compiuto 38 anni martedi 28 feb.
braio, ricevendo tra l’altro un omaggio da parte degli
organizzatori, che gli hanno inviato il presente con una
splendida-ragazza, Facendo finta di capire poco, Andretti
ha dimostrato di credere che il regalo fosse la ragazza
e non guello che essa aveva nelle mani...

@ Molta =ccitazione domenica sera e Ti-

| anche so

Dal 12 aprile
la CSI

¢ autonoma

' VIENNA - La recente riunione del diret-
tivo della FIA, a Vienna, & stata dedicaia
er la maggior parte a problemi sportivi,
all’ordinz del giorno c’erano
| molte altre cose.

| Quel che & in corso da qualche tempo,
| vale a dire la gestione dei problemi spor-
| tivi da parte dell’organismo sportivo, &
| stato ’argomento principale, con discus-
| sioni che hanno avuto fasi molto delicate,
| poiché con la scusa dei motivi procedurali

qualcuno della Fia ha tentato di far ri-
| tardare le previste scadenze che debbono

portars all'autonomia decisionale ed an-
| che amministrativa dell’attuale CSI.

| Probabilmente, taluni personaggi « con-
| servatori » della FIA erano convinti che
‘nel prubpo degli sportivi esistessero di-
| vergenze tali da poter dare esca a ma-
'novre rifardatrici. Invece hanno dovuto

sentatl in gruppo compatto, accordato su
tutti 1 punti di un nuovo ordinamento.

E dobbiamo dire che cid & da ascrivere
a merito dell’Avv. Carpi e dell’ing. Ro-
gano, sia per la stesura del testo dello
Statuto della futura CSI (compilato dalla
Commissione presieduta da Carpi) sia
per i suggerimenti « politici » contingenti.
Per questo, le manovre tendenti a rin-
viare la approvazione finale del nuovo
tasto sono state rintuzzate. Ed il risultato

¢ che & venuta la conferma della dataz

del 12 aprile per la discussione e la ap-

provazions del nuova Statuto. Il 12 aprile
dungue, a Melbourne, I’assemblea di pri-

mavera della CSI sara tenuta ad approvare

il festo, cosa che & scontata e non puo
avere ostacoli.

Dal 12 aprile, percid, dovrebbe iniziare
un nuovo ciclo, che dovrebbe riportars
’organizzazione soortiva internazionale a
nuova dignita ed auftorita. Cosa che ci
auvzuriamo avvenga in modo totals,

A Vienna, ¢’ -stato anche qualcosa
d'altro che interessa lo sport. Gli orga-
nizzatori di Mosport hanno fatto presente
alla FIA chs intendevano interporre ap-
pello contro le decisioni CSI di non per-
mettere altre gare internazionali sul ecir-

ta respinta, naturalmente, perché al di
la della sostanza (Mosport & indegno di
gar2 ad alto livello) c’e il fatto che la
CSI & un organo FIA, e sarebbe stato

piuttosto curioso che la FIA smentisse...

£2 Sstessa.
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Anche ANDRETTI
come LAUDA
iIn eccesso velocita

@ I limiti di velocitda su strada, in Sud
Africa, sono aberranti, col massimo di
novanta chilometri orari sulle autostrade.
Limiti che vengono fatti rispettare a suon
di confravvenzioni salate, anche se& abba-
stanza logiche & non fantisiose come le
nostre.

A fare la esperienza diretta della effi-
cienza dei radar della polizia stradale so-
no stati, nei giorni precedenti il Gran

Premio, Andretti e Lauda. « Sorpresi» a
Superare 1 cento orari, hanno dovuto pa-
Jarg entrambi, separatamente, venti rand

di multa, circa 21.000 lire. =

nzdi matiina nel mondo della Formula 1
par una notizia, calata attraverso la radio
lecale, secondo la gquale sabato scorso
sarebbe stato ucciso in Italia Franco Am-
brosio. La notizia era stata distorta,
percheé, riguardava il rinvenimento del
cadavere di quell’Ambrosio che era stato
rapito l'anno scorso, ma fino a c¢he non
sono giunti i giornali italiani della do-
-nenica le congetturs sono state parecchie.
Il pin tranquillo era peraltro Patrese,
chz avendo telefonato a casa sua dome-
nica e non avendo avuto nessuna comu-
nicazions, non ha mai creduto al fatto.

@ Carlos Reutemann si & autoaccusato di
imprevidenza, qui a Kyalami, affermando
che: « In Brasile ho sbagliato tutto, per-
che andando cosi forte ho messo troppo
in allarme la Goodyear, e cosi hanno fat-
to delle gomme speciali subito. Avrei do-
vuto andare piu adagio... ».

@® Lamberto LEONI & arrivato sul circuito
di Kyalami giusto in tempo per andare
In pista per le prime prove, che per sua
fortuna erano state ritardate. Con lui
era anch2 Mo Nunn, responsabile dsl ri-
tardo, il gquale era convinto che Ile
provz fossero giovedi e per guesto aveva
prenaotato 1'asreo che parte da Londra il
ma=tadi.
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RISENTITI IN AMERICA
CON ECCLESTONE

Per LONG BEACH
decide la
rata di anticipo!

KYALAMI - Notizie che circolavano a
Kyalami dicevano <¢he il Gran Premio

- USA WEST aveva molte probabilita di

assere  cancellato. Non 81 sapeva bene
serché, ma molta genfte era convinia chza
la gara non si sarebbe fatta.

A guesto proposito abbiamo chiesto no-

tizie a Bernie FEcclestone, che ha affer-

mato la esistenza di contrasti con gli
organizzatori facendo anche riferimento a
presunti debiti non ancora saldati da par-
te della organizzazione californiana. Se-

condo Ecclestone una decisione definitiva

sara presa lunedi 6 marzo, data di sca-
dznza di una specie di « ultimatum » po-
sto azli organizzatori.

Apbbiamo perd voluto interpellare an-
che 1'altra campana, per sapere cosa Se
ne dicz dall’altra parte dell’oceano, e la
risposta al nostro telex & questa:

« Per quanto c¢i concerne, il Gran Pre-
mio di Long Beach avri luogo nei giorni
31 marzo, 1 2 2 aprile. Abbiamo un accor-
do firmato da Bernard Ecclestone ddella
F.O.C.A. che & considerato come un con-
tratto. Stiamo Ilavorando per tentare di
risparmiare soldi nei trasporti aerel, che
per una serie’ di ragloni spiacevoli sono
diventati molto cari. Presumiamo che la
decisione definitiva per lunedi, cui vi rife-
rite, sia una prima rata anticipata richie-
sta dal signor Ecclesione. Crediamo anche
che la base dei rumori che circolano venga
dalla FOCA, nell'intento di fare pressioni
su di noi, cosa che non apprezziamo ».

Ascoltato anche l'altro suono di cam-
pana arriviamo alla conclusionse c¢he la
realtd sia diversa da quella che si vorreb-
be far apparire, & che in sostanza il Gran
Premio di Long Beach si fard, dopo che
i tentativi di parte FOCA saranmo stati
almeno attenuati da marte degli organiz-
zalorl.

In sostanza si sta ripetendo per Long
Beach quello che & accaduto per Kyalami.
Infatti, ricorderete che un mese fa circo-
lavano le stesse voci a proposito del Gran
Premio del Sud Africa.

Anticipato (per il calcio)
al 17 giugno -
il G.P. di SVEZIA

® Anche per il Gran Premio di Svezia
E“:r:m;sa voce di una' possibile situazione
diZficile, e qualcuno ha persino detto che
la gara sarebbe stata cancellata. Gli orga-
nizzatori hanno precisato che la notizia
¢ totalmente falsa e che la gara si fara
Tegolarmeante.

Hanno tuttavia confermato una variazio-
ne Importante, ed & quella della data. La
gara di Anderstorp si farad il sabato 17
giuzno e non domenica 18 giugno. IL’anti-
Clpo di data & stato deciso per evitare Ia
concomitanza con la seconda giornata del
campionato mondiale di caleio, avveni-
mento che monopolizza la televisione,
come avete gia appreso da AS gualche
settimana fa.

Per la prima volta il Gran Premio di
Svezia sard ftrasmesso in quasi tutto il
mondo, per iniziativa della societd fran-
cese SFP che assicurera i mezzi tecnici di

 ripresa e di ritrasmissione. In Europa do-
vrebbero essere almeno dieci nazioni 2
trasmettere l'avvenimento,

_Da Anderstorp apprendiamo anche che
il circuito sara modificato seguendo le
prescrizioni di sicurezza imposte dalla
CSI ed inoltre che sard variato il trac-
clato In corrispondenza della curva nord,
che sara sostifuita da una curva a novanta
g;adi. che impegnera i piloti in modo mag-
siors.

0

Sulla TECNICA F. 1 in SUD AFRI-
CA presentata a colori alle pagg.
14-15-16 altri SERVIZI nel pros-
simo numero.

| -}J!"

ogni
venerdi

ore
21,45

» &
Edizione
. &
doppia
TELESPRINT « double face » lo scor-
so week-end. Gran Premio del Sudafri-

ca in primo piano al venerdi con il fil-
mato corredato della tabella dei tempi

per lo schieramento di partenza. Solo

che questa wvolta non c'era il nome del-
la macchina accanto a quello del pilo-
ta ma (molto giustamente) si era pre-
ferite indicare il tipo di gomme (Good-
Year in particolare) usate. E il titclo
del servizio, « Apartheid delle gomme »
diceva da se quali erano le premssse
(peraltro poi capovolte dalla grinta di
altri ipiloti) del terzo GP dell’anno. De-
nunciare apertamente l'assurda selezio-

ne creata n=2i team della F. 1 dalia
guerra delle gcomme, che ha portato Ia
Good-Year ad assegnare solc a pochi
le « scarpe » buone per arginare la Mi-
chelin, e stata la stessa accusa rilancia-
ta anche da Clay Regazzoni, intervista-
to in diretta da Kyalami: « E’ dagvvero
un problema da risolvere — ha detto —

ci sono team che hanno solo gquatiro
gomme ed altri che hanno decine di
gomme con sigle diverse... Ecclestone?

Ma [ui se ne frega'e non ha problemi;
tanto le gomme le ha! Per questo mi
diventa difficile fare un pronostico per
la viitoria. E tutio li: certe squadre
scno troppo favorite dalle gomme... ».

Le repliche del sabato invece, al po-
sto di questo preambolo post prove, si
sono aperte con collegamenti diretti
con la redazion= di AUTOSPRINT con
1 primil commenti dopo 1la stupenda
pur se sfortunata prestazione di PA-
TRESE e le relative «accuse» a chi
ha woluto ignorare fino a sabato 4
marzo questo glovane pilota italiano
costretto ad emigrare.

Ancora auto, ma di tutt'altro genere,
dopo la F. 1 con il Salone di Ginevra
che sara presentato addirittura a pun-
tate (e dunque venerdi 10 ci sara « Gi-
nevra pop ») per il gran numerc di no-
vita presentate o comungue di cose in-
teressanti. Ci sono state interviste ed
anche un commento sull’« auto giappo-
nese » che sta facendosi sentire in Eu-
ropa ma il filmato ha comungue lascia-
to un po’ l'amaro in bocca a chi segue
le wicende automobilistiche di casa no-
stra, come ha pol fatto notare Sabba-
tini in diretta dallo studio. Le teleca-
mere si erang infatti soffermate a lun-
go sullo stand della Panther, la Casa
inglese balzata alla ribalta per la sua

sensazionale sei ruote ma in ocgni caso
sulla cresta dell'onda per le sue bel-
lissime creazioni in tema «di revival che
dovrebbero puriroppo, ricordare all’in-
dustria italiana specializzata quale gros-
so treno abbia perso.

Breve flash poi con una intervista a
Beppe Gabbiani (« Agostini? Con Iui po-
ftro avere al massimo problemi in fafto
di pubblicita perche lui cerfo mi sovra-
sta ma penso che sia una brava perso-
na... non lo conosco bene...») ed an-

cora « dolenti note » con le elezioni del-
la CSAI e l'annuncio del primo deslegato

(Romano Fazio per il Lazio) eletto ma

1l fatte sensazionale e stato la puntua-
lizzazione (senza tema di smentite) su

quanto lo stesso 'ingegnere Rogano ave-

va dichiaratc a TELESPRINT e cioe
chz non era assolutamente vero che lui

si fosse opposto alle elezioni in marzo.
Sole che evidentemente si era dimenti-
cato che lui stesso il 23 gennaio aveva

dai;n::- i'qnnut}ci{} del rinvio in forma uf-
ficiale in pieno Comitato Esecutivo!

Meglio dunque consolarsi con il Salo-
ne dell’auto di New York ‘e seprattutio
con un revival di filmati dei Gran Pre-
mi del Sudafrica girati dalla FINA e
dalla Marlboro nel 1974 e nel 1976.

come vuol, quando vuoi
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® Intervista telefonica a KYALA-
MI con ling. CHITI nel dopo
G.P. Ci tiene a spiegare che I'a-
varia al motore di Lauda (come
gia si era verificato in prova a
Watson) € stata causata da cattiva
circolazione dell’olio. « I radiatori
adottati sulla BT 46 sono piccoli

¢ tutto 'impianto era sottodimen-
sionato, tanfo che la temperatura
dell’olic andava subito a 125°. In
corsa faceva piu caldo del solito.
Pero a Watson, cui erano stati
messi gid dei tubi piu grandi do-
po l'avaria in prova, € andata me-
glic ed e riuscito a finire. In com-
plesso la B3\ 46 non va male ».
E conclude: « Patrese & stato gran-
de. Ma le Ferrari ¢he avevano?
(Jui non si & capito molto. Eppure
alla Michelin erano franquilli! ».

sk s s

@ A proposito dell’interrogativo
della « FIAT si sgancia? » il tra-
sferimento parigino riguarderebbe

solo la Direzione Esportazione del-
I’'IVECQO (veicoli industriali) e la
costituzione della direzione « AF-
FARI MERCATQO COMUNE » di-
retta dall’avv. Chiusano. L’equivo-
co, c¢i viene suggerito da Torino,
potrebbe essere nato da queste
coincidenze.

#

KFerrar: prenota Hunt

. delle opzioni, per il p;'c-ée-

® Con questo titolo su uno dei maggiori quotidiani italiani, il pre-

stigioso inviato che & oggi anche esponente tecnico CSAI in CSI, si &
trovato a... solennizzare l'exploit di Patrese in Sud Africa. E non c'¢
una riga ad attenuare la coincidenza della scelta, che potrebbe matura-
re in Ferrari, nel giorno della Gran Rivelazione. Parliamoci chiaro:
come si fa a pensare all’opzione di un Hunt, nel momento in cui
viene alla verifica la plateale ingiustizia gid consumata con Patrése?
Come ormai mettere a confronto il « cuore » (oltre le capaciti) mostrato
dalla «freccia» padovana, con l'approdo alla scelta di HUNT (ricusato
ancora quest'estate nel giudizio umano), tra 1’altro appena dopo una
dichiarazione dell’inglese che ha detto: «Nel ‘76 ha vinto un mondiale
per me e mi sono divertito a farlo, forse anche oltre certi limiti ago-
nistici, ma ora ho capito, correrd ancora solo per fare quanti pii
soldi possibili... »? Per il ’79 Enzo Ferrari non si pud piu permettere

certi lussi di scelte antinazionali.

SOLO LO 0,15% DEGILI AUTOMOBILI
STI HA EVASO L’ UNA TANTUM, MA...

Piace a

CARPI

I’ACl-poliziotto

ROMA - Con un accenno alla di-
sponibilita dell’ACI nei riguardi
dello sport automobilistico, visto
come ineguagliabile wveicolo pro-
mozionale per l'industria naziona-
le, 'avvocato Carpi De Resmini ha
concluso la relazione sugli anni
del suo mandato quale Presidente
\poi rieletto con 1891 voti su 1958)
dell’Automobil Club d’Italia.

Il discorso di Carpi aveva toc-
cato varl punti, tra cui il rilancio
della produttivita del personale
ACI, un accenno alla parastataliz-
zazione dell'ente, che a suo parere
¢ una apertura a grandi possibilita
e, Infine un breve appunto sul
nuovo statuto dell’ACI. Particola-
re rilievo & stato dato alle attivita
delegate di questo ente e cioé al-
la riscossione della tassa di circo-
lazione, della tenuta del PRA e
il controllo dell’una tantum. Su
questo punto ha annunciato con
enfasi (come ha fatto riferire poi
in TV): « Sono stati controllati fi-
no ad ora circa 2 milioni di bol-
lettini postali (su 7.200.000) 1
versamenti irregolari sono oltre
5.000. Dopo Roma, Genova, Ba.
ri € Varese, il lavoro viene esteso
s tutte le altre province e quando

sara finito 1l riscontro delle eva-
sioni parziali verra intrapreso quel-
lo delle evasioni totali ».

Da voci di corridoio ACI sa-
rebbe data la responsabilita di
molte di queste evasioni ad AU-
TOSPRINT, perché pubblico un
servizio giornalistico sullo scanda-
lo dei bollettini che venivano pre-
parati con falsi versamenti.

Carpi ha sparato a zero contro
questi automobilisti evasori, di-
menticandosi pero di compiacersi
della bassa percentuale, nonostan-
te tutto, di gqueste evasioni, se si
valuta che — stando alle sue ci-
fre hanno «evaso» solo lo
0,15% degli automobilisti. AlYi-
dea di che fine possono aver fat-
to 1 soldi dell’'una tantum (oltre
delle diverse percentuali di eva-
sioni vere) ci sarebbe stato piutto-
sto da respirare di sollievo!

In compenso Carpi si & compia-
ciuto della « recuperata immagine
dell’ente presso 1 soci (sic!!) e le
forze politiche e sociali... ». Figu-
rarsi se non ci fosse stato questo

« recupero » politico cosa avrebbe |

fatto di piu il Governo per tassa-
re l'automobile!

L'ITALIA s'é desta

o || G].’&Il P&U‘BSE sud -atricano ennesi-

mo e cocente ATTO DI ACCUSA con-

tro la politica di «sperpero» dei valori
nazionali nel nostro sport dell’auto

_COME_HANNO RIFIUTATO

crandi Case e sponsor italiam

ON ARROSSISCE NESSUNO? gb-
N biamo titolato in copertina. Non e

denuncia provocatoria ma constata-
zione realistica di una ingiustizia sporiiva
che si & consumatla per troppi anni, Per
non dover arrivare a un faccia faccia di
coscienza per tanti personaggi che, pur
avendo in mano le carte idonee per un
dovere di generosa scelta « nazionale »,
hanno preferito insistere mnell’abitudine
di « delendi » valori dei piloti italiani, la-
sciati in balia di una esterofilia che 1rop-
pc & stata solo manifestazione di banale
provincialismo se non dispettosa cOC-
ciutaggine.

La stupenda cavalcata di rimonia e poi
di testa del upadovano volante» Riccardo
Patrese a Kyalami non c'é¢ dubbic che,
dai bozxes del Sud Africa ai televisori di
tutta Italia, deve aver suscitato un certo
nanico in tanti. Quell’avaria di motore a
un quarto d’ore dalla fine ha jatio pol
tirare un respiro di sollievo a guanii po-
tevano temere i tamburi di un SUCCESSO
che avrebbe scosso il mondo sportivo
non solo nazionale. 3

La freccia azzurra, che scavalcato Lau-
da aveva dimostrato, al pagalissimo lea-
der di tutto Io sciovinismo « tifoideo »
(purtroppo anche italiano), cosa signifi-
casse la battaglia combatiuta da AUTO-
SPRINT in questi anni sul modo di cor-
rere da veri piloti e non da ragionieri
della velocita, stava dando la pit cocente
lezione a4 quanti, ancora un mese e mezco0
fa, hanno perso l'emnesima occasione di
un giudizio sereno sulla nuova leva dei
piloti « parrocchiali », fatia abdicare per-
sino a uno smilzo canadese che non pPuo
avere, & ovvio, nemmeno ora la possibi-
lita di un paragone appena giustificativo.

Quello Scheckter che faceva da tappo
davanti o tutti dopo che aveva scavalcato
Andretti, preoccupato di far raffreddare
le gomme della Lotus sforzate nell’avvio
a palla di schioppo, era diventato la car-
tina di fornasole per il parallelo ira preac-
cupali ragionieri del ritmo e i veri cava-
lieri del rischio.

Lauda, pur con la quarantina di cavalli
in piit che il superbozxer Alfa gli garantiva
nei lunghissimi rettifili sudafricani, sulla
Wolf meno veloce di 8 chilomeiri buoni
di punta (stando ai referf: dell’occhio
eletironico nelle prove), non aveva mai
tentato di portare il suo atltacco a Jody

per guadagnare la testa. Invece Rik Pa-

trese, quando é grrivato sotio, senza im-
porsi tatliche ha scavalcato prima l'au-
stricco e poi Scheckier, attaccato subiio
addirittura metiendogli il muso coniro
I'aleitone posieriore.

« Me ne sono accorto anch'io» dira
Chiti, che nelle scorse setiimane aveva
tanto vantato le qualitd uniche del neo
ingaggiato austriaco; «avevo paura che
Patfrese rischiasse troppo » confidava Fer-
rari, che dal suo eremo Jfloranese ha se-
guito al suo maxivideo le esaltanti imma-

ovano volante-

gini del GP (Gran Patrese) sudafricano.

Questo campionato del mondo piloli,
cominciato con tre motivi diversi, le vil-
torie da «bandiera a bandiera» Prima di
Andretti poi della Ferrari di Reutemann
rispettivamente in Argentina e Brasile,
condizionato dalle corse-g-punti del rag.
Niki, si e esaltato del grande exploit di
Patrese con una macckinag, la ARROWS,
frutio delle qualita dell’unico ingegnere
di vero grido al di fuori del paironaio
di un genio come quello di Chapman, il
Tony Southgate.

Il gioiello « ala » di questo giovane tec-
nico fa arrossire tutll guei manager e in-
gegneri che hanno ottenuto e macinato
miliardi di sponsorizzazioni per avere
macchine e squadre d'avanguardia. Pen-
sate a quanto sono costate le BT 46, o le
T3, le 008 e i loro alfieri e metleiele a
paragone con quello che ha investito il
gruppo dei transfugh: Shadow! Con tre-
cento milioni di Ambrosio, ottenuti for-
se in extremis di..utilizzo bancario alla
vigilia di Natale da Oliver, e stata realiz-
zatg in venti giornt una F. 1 come U'Ar-
rows, che dopo il debutto in Brasile ¢ di-
ventata gia vincente.

Le sofisticate apparecchiagture di me::z;@ |
Brabham-Alfa e di Fiorano, come dai
Tyrrell e dei suoi computer da miliardo
della First National Bank, debbono ar-
rossire anche esse. E anche chi le mano-
vra, se la testardaggine di un Murray,
che gia cosiretio a passare dalla sofisti-
cazione dei pannelli radianti a quelli tra-
diztonali, ripete l'errore 77 e [a ancora
carente il ripescato impianto tradizionale
di circolazione e raffreddamento olio del
superbozxer Alfa, come ha dimostrato
U'avaria decisiva che dopo mesi ha im-
pedito a Lauda di finire la sua rituale
corsa-g-punti. :

La sorprendente « freccia » disponibile,
ora gioca certo a favore della credibiliia
come pilota speranza n. 1 di chcqrdﬂ Pa-
trese. Dopo le incertezze di gennaio, quan-
do non sapeva ancora quali possibilita
concrete gli presentasse il suo Juiuro,
I'universitario di scienze poliliche trova
la contropartita di garanzia. In un pic-
colo team come UArrows polra giocare
le sue qualita meglio che negli squadroni
Brabham-Alfa e Ferrari, dove mnagart
avrebbe pagato di persona le deficienze
che mostrano quelle macchine, vuol in
funzione di scelte tecniche, vuoi in quelle
di gomme. Le incertezze adesso sono di-
ventate un vantaggio. '

Ma guesto deve fare arrossire ancora
di piil i personaggi che abbiamo chmmaic}
in causa in copertina. Perché se bisogna
andare a cercare a S. Viltore lo sponsor-
mecenate che permetie di valorizzare un
giovane pilota italiano (il quale pur da
guatiro anni aveva mostrato le carte di

Marcello Sabbatini
CONTINUA A PAGINA 37
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ringraziare anche... Sindona!).

la « colpa »
di rifiutare
il DINO F.2

La storia Patrese-F. 1 comincia ai primi
del 77 quando, approdato sull’onda dell’
operazione F,2 «col team Trivellate a2
Maranello, comincia a sotprendere 1 tec-
nici che mostravano di non averlo mal
ben wvalutato. Ma tutto si sciupera il
giorno in cui, per difendere le sue chan-
ces nell’europeo, convincera il suo pa-
tron a rinunciare al claudicante DINO-
Ferrari F. 2 per il pit sicuro BMW.

Da quel momento le possibilita di Pa-
trese in Ferrari verranno cancellate, Cosl
come erano state cancellate quelle di (Gia-
comelli, reo di aver detto anzitempo alla
stampa della sua visita a Maranello dopo
Iexploit ’76 nel GP Montecarlo F. 3.
E cosi wvennero inventate le alternative
di Brancatelli e Leoni piu ossequienti a
dettami del gruppetto pur astioso dei
tecnici Ferrari, sempre usi a -facilitare la
disponibilita esterofila di Enzo Ferrari,
per 1 ricatti morali cui certe tragedie
agonistiche avevano esposto 1l costruttore
modenese dopo gli anni di Castellotti,
Musso e Bandini.

Da quegli anni alla Ferrari il rinno-
varsi delle occasioni pro-piloti italiani

del veri walori, con il ricorso alla poli-
tica del «salto di generazione », ciog
senza portare mal a compimento i pro-
cessi di inquadramento e wvalorizzazione di
quelli che si mostrava di woler scegliere.
Cosl pago De Adamich a favore di (iun-
ti e Nanni Galli, il cui svezzamento ven-
ne fatto abdicare, al solito, a scelte stra-
niere pitt appoggiate. Cosi avvenne per
Merzario e cosi € finita per Patrese, al
quale si era inventata da qualche setti-
mana 1’altetnativa del baby De Angelis,
- nell’anno in cut la defezione di Lauda
. avrebbe dovuto consigliare una diversa
. politica immediata.

Si nasconde
L’ALFA
a Montecarlo 77

La storia Patrese dunque, dopo «la
- colpa Dino », arriva alla proposta Shadow
| di correre a Montecarlo. Furono giorni
| difficili quelli per Patrese. Ragazzo di
ventitré anni si vedeva circuito da petso-
| naggi stranieri con grandi promesse, ma
| sempre con l'impegno a firmare contratti
| esclusivi. Ricordiamo la preoccupazione
' di Riccardo in quei giorni, allo sbaraglio
| nell’hotel monegasco. Egli quasi ci rim-
| provetdo di non essere andati a dargli
| una mano, per tener testa alle offerte di
| contratto Marlboro e poi del gruppo Sha-
 dow con tutti che pretendevano opzioni
| per 1l '78, se non altro per averlo come
| pedina di rilancio nel caso altri wolessero
| accaparrarselo a risultati ottenuti.

In quei giorni a nostra volta chiedem-
| mo aiuto a Chiti. Lo pregammo di ot-
tenere da Ecclestone una garanzia, con-
| dizionando magari il rinnovo del con-
tratto futuro Alfa all'ingaggio del pilota
italiano, al posto di Stuck (ci sono da
| fare paragoni?) per impedire che Pa-

CONTINUAZIONE DA PAG. 32

una carriera di grandi promesse) vuol dire che
nel mostro sport automobilistico (e nmon solo in
quello) c’e troppo di sbagliagto ai vertici. Quel-
I'Ambrosio che salvd Rivera nel momento piu
L delicato dellg sua carriera da un ingiusto linciag-

gio sportivo, facilitato enche dal coro di stampa
saccente verso il capitano-Presidente del Milan,
mortificato dai dispettosi giochi di potere dei Biu-
ticchi e dei Giagnoni che non perdonavano al
Gianni nazionale la sua maggiore notorieia, ora
si & trovato a ripetersi perché un talento natu-
rale come Pairese non vedesse mortificale e an-
nullate le sue aspirazioni a vedette del volante,
dalla ottusa cecit di chi, molto meglio anche sul
piano dei valori morali, avrebbe qvuto il dovere
di dargli una mano. (Sta a vedere che bisogna

erano sempre vissute nel depauperamento

Raccontiamola questa storia, perché lanto aver-
la tenutq riservata non & servito a jfacilitare Pa-

come avevano deciso di
delle accuse che ci erano state a volte lanciale,
pit 0 meno velatamente: cioé che proprio le bal-
taglie decise di AUTOSPRINT pér i piloti italiani
avrebbero facilitato il disconoscimento dei piloli
italiani. (Quasi che fossero nastra colpa, per dirlo
chiaro, i testardi e capricciosi atteggiamenti di
chi, per non darci ragione, ha sperperato capitali
di grandi piloti italiani).

Pairese ha sfondato, a dispetto di tutti, e allora
non & piit il caso di tenere la bocca chiusa, visto
che aver mostrato di appoggiarlo meno alla luce

del sole non e servito a modificare certi atteggia-

menti. Atteggiamenti che, a volte, si sono verifi-
cati solo fra i personaggi-che-contano ma PuUrtrop-
po sorio anche approdati a certi setfori delle mas-
se tifose piit settarie, come lo snaturamento di

trese,

trese fosse esposto alla firma senza ap-
pello col gruppo inglese. 'Chiti promise,
ma in realtd sfuggi Patrese a Montecarlo
e il nostro non ebbe scampo. Dovette
legarsi subito al programma Shadow, an-
che se riusci a lasciare aperte le porte ’78.

L’Alfa dunque non aveva avuto il co-
rageio di imporre al suo pagatissimo con-
socio nemmenco in seguite il diritto di
scelta di un pilota italiano. Ma la ve-
ritd si scopri dopo, quando conttibui de-
cisamente i(anche finanziariamente, chec-
ché si siano date smentite) alla « sottra-
zione» di Lauda alla Ferrari. Per 1’austria-
co si trovarono tutte le disponibilita,
anche quella di accettare il suo diritto
di wveto per il secondo pilota, che natu-
ralmente lo portava a preferire il medio-
cre Watson a dtaliani promettenti (o
gia noti), perché certo non gli avrebbero
garantito wvita tranqguilla nella nuova squa-
dra. In wverita ci fu un tentativo dello
sponsor ‘Parmalat, nella persona del pro-
prietario sig. Callisto Tanzi, che apparve
pit1 sensibile al dovere morale di una
copertura nazionale, nel momento di un
esborso di capitale non indifferente per
un team inglese e un pilota austriaco.
Ma con Lauda che aveva messo il veto
su scelte alternative a Watson, Eccle-
stone fu inflessibile. Altri sponsor stra-
nieri sanno ottenere tutto da coloro che
finanziano, e impongono colori, scritte
e piloti. ‘Gli sponsor italiani invece deb-
bono solo dare, senZa ottenere altro. Nem-
meno 1 colori che vorrebbero (e magari
la macchina per la presentazione ufficiale
del team). Cosi per Patrese non ci fu
niente da fare,

Dai 20 punti
PARMALAT
al silenzio torinese

T/ unico impegno che al sig. Tanzi, boss
Parmalat, riusci di strappare fu, lo ac-
cennammo qualche tempo fa, il diritto
di imporre al team Brabham ’79 il pilo-
ta italiano che avra ottenuto 20 punti
nel mondiale di quest’anno. Un impe-
sno-capestro persino tidicolo. Basta pen-
sare che se, mettiamo, Patrese ottenesse
anche meno di 20 punti quest’anno <1
saranno tante squadre a contenderselo,
senza che debba cercarsi appoggi di chic-
chessia!

Agli inizi dell’inverno '77 Riccardo Pa-
trese non aveva dungue prospettive. |
guai Shadow lo avevano preoccupato. Tri-
vellato pensd persino di riproporgli un
programma F. 2. Poi venne lo spiraglio
Arrows. Ma nel contempo alla Ferrari
affioravano dubbi sulla consistenza agoni-
stica di Reutemann e Villeneuve. Le Mi-
chelin da un-secondo-in-menc non veni-
vano considerate tranguillizzanti per la
sfida °78. Ma, come nell’estaite non si
era voluto tenere conto della® realta di
TLauda, senza offrirsi opzioni alternative
(e cosi fu petso Andretti e forse Scheck-
ter), vennero anche scartate le poche car-
te ancora possibili.

Enzo Ferrari non trovo in quel mo-
mento 1 consiglieri giusti. T wari Nosetto
(che fu il talent scout di Villeneuve),
Forghieri, gli uomini Fiat, non seppero
o non vollero dargli I’appoggio e la spin-
ta per mna alternativa italiana al deca-

fare, memaori

PATRESE «il rifiutato> | [ L] st LN

certe critiche sul caso
sufficienza.

Ha anche un nome chi almeno ebbe la spaval-
deria di accusare chiaramente AUTOSPRINT di
guesta « colpa »: ci riferiamo al dotf. Avidano,
superstite diretiore gemerale Abarth mel nuovo
assemblaggio FIAT. Egli ci accuso di questa colpa
nei confronti di Merzario. Per fortuna che Carlo
Abarth, volle invece sempre iestimoniarci il con-
trario; « Se rimane unco spiraglio superstite per
i oiloti italiani lo si deve a voi, dato che l'altra
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Laouda dimostrarono a

stampa di queste battaglie, forse anche per di-

duto sfaff di piloti della squadra.

Da Torino, da dove sempre — lo
s ammetta 0 No — erano arrivatl tante
volte condizionamenti 'di scelta — persa

la battaglia Lauda, non si dette wuna
spinta a (Ferrari sulla linea del Piave.
Non c¢i fu wun personaggio torinese a
voler dire una parola per un pilota ita-
liano alternativo. E quella sarebbe pur
stata l'unica risposta adatta alle pole-
miche di Lauda. Anzi si fece peggio:
si blocco la rinuncia a Reutemann che
'Ferrari aveva deciso dopo le mediocri
prestazioni dell’argentino quando, dopo
I’annuncio di agosto di Lauda, era stato

pur sottratto al wvassallaggio dell’austriaco.

Pro Reutemann furono mobilitati gli
sponsor di gruppo Fiat (Teksid, Cinza-
no, Fila) che rinnovarono all’argentino
sostanziosi impegni di appoggio. ‘Anche
a livello dei cori fiancheggiatori, bianco-
rossi-verdi-gialli come dice Bennato, fu
sostenuta la « certezza » dell’argentino ri-
spetto ad altre candidature, ancora possi-
bili, come quella di Patrese.

Questo atteggiamento rimase anche quan-
do riaffiordc a fine dicembre i1l neome
del padovano, dopo le notizie dei tests
al Castellet che avevano confermato le
perplessita sulla consistenza della squadra
Ferrari ’78, quando non sarebbero state
le Michelin e la T3 a dare speranze da
sole contro rivali tanto agguerriti.

y n
L ‘occasione
FERRARI
di gennaio

Adesso dobbiamo dirlo. Perché e giu-
sto non dare sempre tutta la croce ad-
dosso solo a Enzo Ferrari. All’alba del
78 egli aveva decise di aspettare il re-
sponso argentino e quello brasiliano pri-
ma di considerare intoccabile la squadra,
anche perché con Villeneuve c'era una
clausola liberatrice nel contratto.

In quei giorni Patrese era il solo pi-
lota disponibile sul mercato, non avendo
ancora firmato un contratto con la Ar-
rows. Ci prendemmo wuna responsabilita.
Gli suggerimmo di lasciarsi una porta
aperta, almeno fino alla conclusione delle
due tappe sudamericane. Sembravano es-
serci speranze concrete. Speranze che iro-
varono conforto al momento delle grandi
defaillances argentine di Reutemann e
Villeneuve. Ma, improvvisamente, dovette
accadere qualcosa. Perché la disponibilita
di Enzo Ferrari ebbe una contrazione
negativa. Essa coincise con <erte tinno-
vate dichiarazioni torinesi a favore della
grande professionalita di Reutemann (e
poi la corsa solitaria di Rio divento I’
avallo). Dalla capitale Fiat, dove nel
passato si erano trovate parole e denaro
acconcio sia per suggerire e favorire un
tempo Jacky Ickx, poi per sostenere —
ai limiti di rottura — Lauda anche nelle
sue pretese di egemonia nella sguadra,
non venne una parola di ibenevolenza
per una scelta italiana.

Patrese telefond dal Brasile: « Che fac-
cic? Non posso piu aspettare ora. Ho
tirato Dattesa fino ad oggi, ma adesso
non posso sottrarmi. O rinuncio all’
Arrows ora, oppure deve firmare I'im-
pegno per tutta la stagione piu un’op-
zione per il ’79 ». Che avreste fatto voi?
Non ce la sentimmo di chiedergli di

spetto ad AUTOSPRINT, non ne fa ».

Ecco perché oggi ci sentiamo liberi di dire i
fatti di questo ultimo anno come sono. Perche
essi permettono di tirare le somme di Ung Mmo-
rale di costume sportivo, che divenia persino
In dimostrazione delle controddizioni di gquesto
Paese, che non solo in automobdbilismo sta gua-
.stando e sciupando

le sue ricchezze migliori.

aspettare ancora, pur nelle perplessita che
si avvertivano anche in quella wvigilia
brasiliana. E Patrese firmo, anche se ¢
riuscito a fatlo solo per il ’78 senza al-
tri condizionamenti.

Forse ¢ stata la sua fortuna. Ché la
schiarita ferrarista brasiliana si ¢ tra-
sformata in un boometang di gomme 2
Kyalami e magari se Rik avesse trovato
la strada di Maranello, sarebbe stato di
nuove un pilota italiano a dare ora esca
a giudizi negativi che dipendono da altte
componenti tcniche.

10 milion

:
valgono piu
di:500t

Nell’albo d'ore del fantastico GP Sud
Africa 1978 non & stato scritto il nome
del pilota e della macchina piu meri-
tevoli in quella che sembrava la <orsa
dei superpagati boss della .[F. 1, quelli
facilitati anche da gomme superspeciali
a farli giudicare pit di quanto walgano
realmente. Ma dalla TV hanno wvisto in
tutto il mondo chi & il vero vincitore,
il pilota che ha saputo correre d’attacco,
con gomme non cetto pari ai suol grandi
rivali (senza dire delle potenze di mo-
tori!). Ma la maneggevolezza e le qua-
lita della neonata Arrows hanno permes-
so il miracolo di rivelazione agonistica,
anche se la sorte ha negato quella della
giustizia sportiva. |

Nel coincidente giorno della debacle
Ferrari, della sbiadita prestazione delle
vantate Brabham BT46 e del pilota piu
pagato del mondo, Riccardo Patrese ha
messo tanta gente di fronte allo specchio
della propria coscienza. Non succede spes-
so. Percid siamo grati a Patrese. Anzi lo
siamo due volte, perché c¢i siamo tolti
anche un preoccupante rimorso. In un
colpo solo egli ha dato senso e signi-
ficato alla nostra battaglia per i piloti
nazionali, alla serenitd obbiettiva delle
nostre critiche passate, col giudizio dei
vari valori agonistici senza il paraocchi
del tifo o dei condizionamenti del potere
(magari pubblicitaric).

E lui pud andare orgoglioso di aver
saputo onorare, con le sole sue forze,
anche nelle scelte di pur giovane wventi-
quattrenne, la waliditd dei walori umani
rispetto a quelli prefabbricati. E deve
vantate di non essersi fatto irretire da
inutili chimere. Patrese ora permette di
valutare senza equivoci e giochi di giu-
dizio, quanto ha svilito il nostro sport
automobilistico una politica di scelte
oscurantistiche in chiave esterofila. Lui,
adesso, € un patrimonio. Tanto piu valido
perché self-made-man del proprio suc-
cesso senza mobilitazioni di appoggt te-
lecomandati, e non solo tecnici ed eco-
nomici. B’ la dimostrazione plateale che
la corda degli equivoci non si puod tirare
mai troppo a lungo.

E ora si specchi, arrossisca chi deve!
E walutino gli appassionati se & piu ripa-
gante (oltre che moralmente giusto) in-
vestire, pet una nostra industria, mezzo
miliardo di contratto personale per un
pilota straniero o i dieci milioni di spon-
sorizzazione a malapena concesst a un
Riccardo !(cuor di leone) Patrese!

m. S.



