=

a—

=

——

L e R R s

PP T e

| B

LT T o S R

L b |

Scegliere

un'altra ora
a ZELTWEG

DALL'INVIATO

ZELTWEG - Tredici agosto
1978 : il giorno piu pazzo nella
storia del campionato mondiale
che stiamo vivendo!

Dire che questa che abbiamo
vista sia stata una corsa, sareb-
be perlomeno inesatto. E’ stala
una vicenda arruffata, continua-
mente imprevedibile, che ha avu-
to alla fine il confortio di un rit-
sultato decente, con un vincitore
che tutto sommato rispetta an-
che il pronostico, ma che avreb-
be potuto finire in una maniera
qualsiasti.

E’ stato un caso che a vincere
questo Gran Premio sia Ronnie
Peterson, il quale avrebbe potuto
anche lui essere eliminaio come
lo sono stai tanti altri, come lui
meritevoli. Ed é stato anche ca-
suale che dietro Peterson vi Sia-
no piloti di valore che in questa
giornata incredibile hanno potu-
to far valere le loro qualita. Qua-
lunque altro risultato avrebbe
potuto essere altrettanto valido,
ai fini statistici, senza che nulla
cambi allo sconcerto che le vi-
cende ci hanno lasciato.

Ormai e evidente che questia
corsa NON, dico non, deve esse-
re prevista negli orari che sono
abituali, da cinque anni ogni
volta abbiamo la pioggia, tra le
due e le tre del pomeriggio. E’
un ricorrere delle stesse circo-
stanze, ed € anche un ripetersi
di situazionr spiacevoli, che impo-
veriscono la gara e rendono il ri-
sultato poco sportivo. Cosa dia-
volo aspettino, ¢gli organizzato-
ri a Sspostare la partenza alle
dodici, se non alle undici, per
evitare la ormai QqQuasi Ssicura
pioggia delle prime ore del po-
meriggio, non sappiamo. Lo pro-
poniamo, adesso, in forma chia-
ra, e speriamo che ci ascolli-
no. Altrimenti avremo ancora
dei Grandi Premi d’Ausiria co-
me questo, come quello dell’an-
no scorso, come quelli che U
hanno preceduti. sorprendenti,
anche eccitanti per le novita
che si presentano man mano,
ma di certo mon regolari. Spe-
riamo bene.

FARE LE SPESE delle con-
dizioni poco felici di questa
corsa sono stati subito Ma-
rio Andretti e Jody Scheckter, finiti
fuori pista appena la gara & inizia-
ta. Andretti per una « toccata» da
parte di Reutemann, che gli era leg-
germente davanti e che si & spo-
stato a sinistra (in una curva a de-
stra) forse per impostare meglio la
traiettoria, ma comunque abbastan-
,Za per sbilanciare la Lotus e man-
~—darla contro le’ barriere esterne.
{yScheckter per 1 fatti suoi, per troppa
wirruenza, col risultato di semidistrug-
“Jgere la Wolf e di dare un grave col-
5 0 alla Lotus, che Andretti aveva
o0 Franco Lini
(5
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Buttato fuori ANDRETTI subito da una scoda-
ta di REUTEMANN, distrutta la sua LOTUS
da SCHECKTER, mutilato 11 GP AUSTRIA
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Sul podio dell’Oesterreichring, Peterson festeggia la sua seconda vittoria

stagionale in un Gran Premioc di
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« parcheggiata » senza danni seri e
che dopo — invece — era da buttar
via. -

Insieme con loro’due sono usciti
subito anche due giovani che avreb-
bero potuto far benino: Rebaque e
Piquet. Rebaque anche stavolta sta-
vo facendo cose buone e Piquet ci
si era ripromessi di osservarlo, per-
ché il giovane carioca, che esordiva
nella massima categoria, arrivava
con l'aureola del mattatore delle cor-
se della Formula 3 che ha dispu-
tate in Inghilterra.

Poi vi sono stati altri fatti, a dare
scossoni alla corsa. Un testa-coda di
Patrese, che urtava una ruota della
Ferrari di Villeneuve, costringendo-
ilo ad una fermata che sara pol pre-
giudizievole per il risultato finale.
Una uscita di strada di Reutemann,
che lo impantanava per due giri,
dandogli un handicap troppo grande
per il resto della corsa. E poi la
grande caduta improvvisa di acqua,
dalle nuvole nere che stavano arri-
vando dalle montagne ad ovest e che
chiaramente avrebbero fatto sosta
sulla conca di Zeltweg, come Or-
mai e tradizione.

DECISIONE
TEMPESTIVA

Il direttore di corsa, attentissimo
e tempestivo, metteva fuori la ban-
diera rossa prima ancora che la ca-
duta violenta della pioggia arrivas-
se sulle tribune e suoi box. Sapeva
quel che faceva ed ha fatto bene,
perché in quelle condizioni c¢i si
poteva aspettare di tutto, anche per-
ché tutti avevano le gomme da pi-
sta asciutta, perché tale pareva di-
ventare quando la gara era comin-
clata.

La procedura prevista per questi
casi, e che dopo 1 fattacci inglesi
di anni fa era stata messa a punto
in maniera precisa, veniva adottata
anche per rimettere in moto il Gran
Premio, appena le condizioni 1o han-
no permesso. Pero la gara era mu-
tilata di Andretti e Scheckter, e co-
mungue non sarebbe stata piu quel-
la che poteva essere.

Avrebbe potuto essere, infatti, la
corsa della definitiva consacrazione
di Andretti a campione, perché se
egli avesse vinto anche qui (0 so0lo
fosse arrivato secondo) il suo patri-
monio diventava troppo distante da
raggiungere per gli altri. Ed avreb-
be potuto essere una bella occasione
ulteriore per Scheckter, che deve
farsi amici 1 tifosi italiani, che
qul erano tanto numerosi. Invece 1
due sono stati messi fuori subito.

Fuori dalla possibilita di oftenere
un risultato notevole sono stati mes-
si anche Reutemann, dall’impantana-
tura, e Villeneuve che poteva darsi
da fare per un risultato clamoroso,
per quel che abbiamo detto.

VITTORIA
LIMPIDA

A godere, nel senso che cosli aveva
meno preoccupazionl. e stato Ronnie
Psterson, al quale tuttavia va 1l rico-
noscimento di una corsa condotta
non al calcolato risparmio da con-
tabile, ma a ritmo continuamente
sostenuto In coerenza col suo stile.
E cosl in questa giornata Peterson
ha trovato una soddisfazione piens,
senza ombra di dubbi e senza le ri-
serve che avevano accompagnato I’
altra sua vittoria della stagione, quel-
la del Sudafrica che era stata un
poco fortunosa. Stavolta Peterson
enstato davvero l'uomo della corsa,
¢omunque, perche: oltre alla pole-
bosition egli ha condotto sempre,
in dalla partenza. Quindi, nonostan-
e, le stupefacenti sfaccettature che
8 corsa ha avute, il vincitore € quel-
16 logico.

: condizioni hanno permesso in
©gni caso la valorizzazione personale
N
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di parecchi. Derek Daly, ad esemplo,
che con la Ensign ha fatto un’altra

gran bella corsa, dopo essere stato
tra i bravi in Gran Bretagna. E poi-
ché la Ensign resta macchina non
eccelsa, ancorché buona, la sua po-
sizione era da attribuire a meriti
personali.

E Vittorio Brambilla, che quando
le cose si fanno difficili salta sempre
fucri, a conferma che la classe e€si-

ste. Aveva la macchina peggiore di
tutte, noca cosa tecnicamente e po-

verissima anche nelle dotazioni (tan-
to da non aver potuto provare tipi
differenti di gomme per mancanza di
cerchi), eppure si e battuto come

se dovesse cercare un posto sicuro.
Anche per lui il risultato € da attri-
buire ai meriti personali, che speria-
mo vengano presto premiati da una
macchina migliore, quell’Alfa Ro-

meo che aspetta solo di scendere a
confronto con le altre.

Questa volta il

E poi anche Stuck, che si & butta-
to nella mischia col suoi ardori so-
liti, finendo col superare i limiti

del lecito, ma comunque dimostran-
dosi combattivo se non del tutto
razionale.

FINALMENTE
SUL PODIO

E infine, tra quelli che abbiamo
posti subito dopo Peterson nella pa-

gella, ecco Gilles Villeneuve. Il ca-

«nadese, che qui non aveva mail cor-

so, che il circuito aveva imparato

nelle prove (e senza avere pProprio’

tutto il meglio possibile), che Ile
gcomme da pioggia non aveva potuto
provarle sabato perché non vi gra
il tempo di adattare la macchina ai

diametri inferiori, questo Villeneuve.

ha fatto una gran gara. Ha resistito

fin che che ha potuto, in testa nella
seconda c¢orsa, con le gomme da

turbo ha retto, ma non cosi il

Ecco due francesi che al via promettevano molto. A sinistra
Didier Pironi, senza il musetto dopo una toccata per troppa
confidenza con le slicks quandc la pioggia e diventata diluvio.
Sotto la Renault turbo di Jabouille che in prova aveva stupito.

cambio
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pioggia, sapendo che quando avesse
messo quelle da asciutto un paio di
secondi al giro di svantaggio erano
certi, nei confronti della Lotus di
Peterson. Poi ha tenuto duro, fino
in fondo, resistendo al massimo e

e con una azione che e stata pulita
oltre che efficace. Questa corsa, che
lo vede salire per la prima volta sul

podio (ed anche questo avvenimen-
to & da sottolineare) ha dato a Vil-
leneuve la soddisfazione che cerca-
va da tempo e che sapeva di meri-
tare. Dando anche motivo di ulte-
riori imbarazzi a Ferrari, se proprio
deve ancora scegliere chi tenere, a
fianco di Scheckter. E dando anche
motivo di interesse a Walter Wolf
per la corsa, nella quale egli non a-
veva piu la sua macchina. Se Wolf
é rimasto tanto a lungo sulla pista,
e non ha approfittato subito del suo
elicottero per andarsene (come ha
fatto Lauda appena ritiratosi) deve
ban esserci stato un motivo. E visto
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| Due momenti di Peterson. A sinistra
nel giro di ricognizione prima del
' secondo via. Dietro di lui Depailler,
Watson e Laffite. Sotto sul podio
assieme a Depailler e Villeneuve.
Con questo successo la Lotus si
porta a 70 vittorie in Gran Premi
di F. 1, giusto una in meno della
| Ferrari. Un vero record conside-
rando che la Casa inglese é piu

| giovane di quella italiana di 20 anni!

che sporgeva il capo al di la del
muretto quando era tempo di avvici-
namento della Ferrari rimasta... una
- relazione deve ben esserci.

A parte queste supposizioni, co-
munque, resta il fatto che Villeneu-
ve ha fatto oggl una gran bella gara.
Completata anche dal rituale getto

dello champagne, cui si € dato con
giloia insieme con Peterson e De-
-~ pailler, come se fosse una operazione
- da lui conosciutissima. Era invece
 la sua prima bottiglia stappata.

IL CALVARIO
.~ DI PATRESE

=

(' stata la manovra sbagliata di

tson a mettere fuori corsa su-
it9 Riccardo Patrese, che ne ha
ayute di tutti 1 colori in questa gior-
nata infelice. Patrese ha penato nel-
le’ prove, poi nella prima parte di
gara & stato magari un pochino ir-
Efi;gnte, suscitando qualche preoccu-
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pazione in chi lo seguiva, poi e in-
cappato nel testa-coda che lo ha
fermato e che ha anche danneggia-

to Villeneuve come abbiamo detto.
Per0 al secondo via aveva ancora la
speranza di fare una buona corsa.
C’e voluta la manovra sbagliata di

Watson a bloccarlo prima ancora di
cominciare. Una brutta giornata dav-
Vero.

Anche per Lauda, che dopo aver
penato nelle prove per via della spe-

rimentazione dei radiatori laterali
e della pompa Spica, in gara era
benn piazzato nel primo avvio, ma
poi nella seconda prova, per man-

tenere la posizione, ha dovuto for-
zare ed ha rotto la sospensione. Co-
si la Brabham non ha potute avere
nemmeno oggi una giornata come
si deve, e Lauda ha deluso tutti 1
suoi tanti tifosi. Peccato perche lui
ce la metteva tutta, ed un risultato

positivo se lo meritava, anche per-
che l'astinenza sta diventando trop-

In azione i due ferraristi. A sini-
stra Reutemann, nella fase iniziale,
davanti a Hunt, Pironi,
Watson. Sotto Villeneuve si prepa-
ra ad approfittare dei vantaggi delle

radiali Michelin da bagnato all’ini-

zio della seconda fase, dove i ti-
fosi italiani hanno sognato...
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po lunga e potrebbe intaccare anche
il morale di un « computer ».

Per Emerson Fittipaldi, invece, le
cose continuano ad andare abbastan-
za bene. La macchina migliorata,

ma soprattutto il morale ritrovato,
lo mantengono nelle prime posizio-
ni, ed in attesa della macchina nuo-
va questo essere sempre coi primi e
di grande ausilio a tenere la squa-
dra ad alto regime. Oggi ha fatto la
sua corsa, ha anche rischiato come
si e visto In certe delicate uscite di

«curva, controllando bene perd la Ssi-

tuazione, grazie alla finezza della sua
guida che ci sembrava tornata quella
dei giorni migliori.

IL PERICOLO
RENAULT

Infine, tra le cose positive di que-
sta gara, la prestazione della Renault
di Jabouille. La macchina € sempre

Laffite e

| AUSTRIA & 2 tempi |~

quella, ma il motore adesso pare
aver trovato la soluzione ai malanni
delle gare recenti. Quel che i tecni-
ci hanno fatto, e che vi diciameg a
parte, € stato buono e lo si & visto.
Nei primi giri della prima prova Ja-

- bouille aveva persino recuperato con

autorita delle posizioni diventando
terzo al terzo giro. Poi, con la piog-
gia, ha avuto le stesse remore chz
avevano Reutemann e Villeneuve, e
poi 11 cambio ha cominciato ad in-
durirsi. Di certo c¢’¢ che la Renault
e migliorata molto nella affidabili-
ta del motore e che quindi ci si de-
ve attendere che sia tra le prime
nelle prossime corse. Magari gia a
Zandvoort, ma certo a Monza dove
la pista & piu favorevole.

Abbiamo visto il calvario di Re-
gazzoni, che meritava di piu per il
suo impegno. Ha dovuto fermarsi
tantissime volte a sostituire la gom-
ma anteriore di sinistra, che lo fa-
ceva tribolare. E poi ha finito come
ha potuto, staccatissimo e non clas-
sificato. Cosi come Rosberg, anche
lui pienc di impegno. Hunt non
ha fatto molto e non poteva far mol-
to. Aveva preteso la macchina di
Tambay, che nelle prove era andata
piu veloce, e desiderio di capitano
non si discute. Perd0 anche con quel-
la non ha fatto molto.

TAMBAY PAGA
PER HUNT

Nella seconda prova Hunt e usci-
to di traiettoria, ed ha rotto la so-
spensione, cosicché il suo calvario
e durato poco. A far le spese della
sostituzione di macching e stato
Tambay che non ha avuto il tempo
di fare assetti decenti al mezzo ere-
ditato all’'ultimo momento, e che,
In corsa, si e ritrovato con un
mezzo che toccava continuamente

a terra, fino a che una uscita non lo
ha fermato del tutto.

Una corsa regolare, condotta con
impegno ma anche con intelligenza,
quella di Jacques Laffite. La Ligier
si € comportata bene, anche se me-
no efficace sulla pista bagnata di

quanto fosse stata con l'asciutto. E
Laffite € andato ancora a punti, co-
sa che rallegra la squadra, che €

nella delicata fase di transizione per
il forzato passaggio dai motori Ma-
tra a quelli Cosworth.

Infine la corsa di René Arnoux,
che ha portato la Martini fino in
fondo, afttentissimo a non sbagliare,
a non perdere il vantaggio di una
corsa che aveva come scopo quello
di essere al traguardo. Arnoux e
stato bravo, e Tico Martini e stato
contento del risultato, che lo ripaga
un poco delle amarezze incontrate
nella fase di avvio della attivita in
Formula 1, dove la « mafia » gli ha
fatto tanti piccoli sgambetti.

ARRIVEDERCI
A ZANDVOORT

Avrebbz potuto essere tutt’altra
cosa, questo Gran Premio d’Austria,
se tutti 1 protagonisti avessero po-
tuto essere in corsa regolarmente.
Ci resta il rimpianto di non aver

potuto vedere cosa poteva ottenere
Mario Andrettil, ed anche Scheckter.
Ora che si va a Zandvoort, pero,
abbiamo nuovi motivi di interesse.
E’ meglio che Andretti non ci legga,
in queste ultime righe, perché certo
non gli fa piacere l'essere stato sa-
crificato. Pero, in fondo, questa sua
forzata assenza dalla corsa € un
elemento positivo, che rida interesse.
Sennd a quest’ora il campionato sa-
rebbe proprio finito, non vi pare?

Il che non toglie che ripetiamo la
domanda: cosa aspettano gli au-
striaci a cambiare l'orario di par-
tenza?

. L
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LA « CODATA» DI REUTEMANN LASCIA

ANCORA APERTO IL, GIOCO DEL MONDIALE

Sbatti MARI
k.o. al 1" gir

'DALL'INVIATO

ZELTWEG - Dopo gli anni del gran
caldo, la piu recente tradizione che
vuole il G.P. di Austria disputato
in condizioni meteorologiche avver-
se viene rispettata puntualmente an-
che in questa edizione del 1978. In-
fatti quando i 26 amessi al via si
schierano, su Zeltweg c’¢é un cielo
nero che non promette niente di
buono. Addirittura l’asfalto & gia
umido in piu punti. Tanto € vero
che Jabouille che aveva scelto le
Michelin 94 fin dal mattino sulla
griglia decide di farsi montare le
87 posteriori e le 95 anteriori. Reu-
temann invece punta tutto sulle 94
che sono piu dure. Lo stesso Ville-
neuve. In campo Goodyear ovvia-
mente tutti pure con gomme slick

ma naturalmente a mescola dura.
Brambilla che sul finire delle prove
libere del mattino ha perso una ruo-
ta alla sua vettura prende il via con
la macchina di Keegan. Andretti e
serio perché negli ultimi giri di pro-
ve libere ha avuto problemi al cam-
bio che nonostante il gran lavoro
del meccanici, terminato quasi in
vista della partenza, non e detto
che siano risolti. Dopo il giro di ri-
cognizione alle 13,59 ora locale il
via.

- Andretti e lesto, ma piu di lui
sono bravi Reutemann e Peterson;
dietro Rebaque stenta ad avviarsi
provocando un po’ di caos. Dopo
la chicane Andretti affianca Reute-
mann: l'argentino e all’'interno e
Mario all’esterno. Improvvisamente
si vede la Lotus volare contro il
guard rail e fermarsi con la sospen-
sione anteriore sinistra aperta. An-
dretti dira che é stato Reutemann

a cacciarlo fuori. L’argentino piu di
« Non 'ho proprio visto e quindi
possa essere succes-

non sSo CoOsa

so » non dice. Fuori il vincitore de-
signato da Chapman si fa vivo il
secondo uomo Lotus, Peterson in-
fatti € il primo a transitare sul tra-
guardo con gia un notevole vantag-
gio su Scheckter e Depailler. Reute-
mann e quarto davanti a Hunt Laffi-
te Pironi Watson Lauda Jabouille
Patrese. Al secondo giro Depailler
supera Scheckter per il secondo po-
sto. Risalgono bene anche Pironi e
Lauda che & in scia a Watson. L’au-
striaco sulle scintille che fa la Bra-
bham di John nel toccare con la
pancia a causa del carico di benzi-
na sulla piccola gobba che porta al
salitone finale del rettilineo gira
istintivamente la faccia per un istan-
te. Jabouille dopo una poco {felice
partenza € a sua volta in vista. In-
fatti la Renault al terzo giro e die-
tro a Hunt in sesta posizione.

Al quarto giro Scheckter e trop-
po lungo e finisce letteralmente con-
tro la Lotus di Andretti. La Woli
esce quasi completamente distrutta
nell’'impatto, ma Jody € incolume.
E’ la prima avvisaglia che la pista
si sta bagnando al di la delle pos-
sibilita delle slick. Infatti al giro
successivo dal tabellone scompaio-
no Reutemann Patrese e Rebaque.
La situazione precipita in maniera
incredibile, mentre sul rettilineo del
traguardo l'asfalto e perfettamente
asciutto nella parte alta diluvia. I
piloti sulle slick non possono fare
niente perche andando a passo
d'uomo si corre il rischio di uscire
nel fango.

Cosi al settimo passaggio mentre
le prime gocce cadono anche davan-
ti al direttore di corsa esce la ban-
diera rossa che viene esposta nel-
I’'ordine a Peterson, Depailler, Wat-
son, Laffite, Pironi, Lauda, Hunt,
Regazzoni, Daly, Jones, Rosberg, Vil-
leneuve, Jabouille, Brambilla, Stuck,
Tambay, Arnoux, Fittipaldi, Lunger

Ronnie Peterson, senza cascn: entra ai box a corsa ferma, quando e

stata esposta la bandiera ross

r I'acquazzone. Si notano sul muso resi-

dui d erba che Io suedese era andala a cngllere Sotto nei prat| dl Zeltweg

i

B LA i S
= gy

bbb
o

Pasi.a.ry
____

B

......
e i

S
............

....
L

5%

« Reutemann guida come una vecchia signora che deve prendere la pa-

tente...

» ha commentato Andretti, mentre tornava avvilito ai boxes, l'in-

tollerante doppio colpo al posteriore da parte della Ferrari n. 11, che l'ha
costretto al K.O. al 1. giro del confuso G.P. d’AUSTRIA. In compenso il
telecronista nazionale Polironieri, per tutta la gara poi, insieme a De An-

e

gelis che commentava dalla postazione TV, si e continuamente affannato
a parlare del « plateale errore » di Andretti!...

Ertl. Al giro successivo la bandie-
ra rossa € nera incrociata non vede
ne Peterson neé Depailler passare
per primi sul traguardo in quanto
entrambi sono finiti nel fango. E’
cioe Watson che alle 14,18, quando
la corsa viene definitivamente ferma-
ta, e in testa.

Mentre ai box si cominciano a
montare le gomme da pioggia arri-
va Peterson senza casco e con la
macchina pilena di terra. Lo imita
poco dopo Reutemann. Anche l'ar-
gentino e senza casco, Ultimo a rien-
trare In moto € Patrese. Questi tre

piloti sono stati rimessi sull’asfal-
to dopo che i comimissarli a spinta
I1 hanno fatti uscire dalla terra in
cui si erano impantanati dopo le
uscite di strada. Per Patrese sem-
bra addirittura che non sia riusci-

to a ripartire con 1 mezzi propri di
bordo come prescrive 1l regolamen-
to e come sembra abbiano invece
fatto Peterson e Reutemann. Infat-
ti nella griglia di partenza che viene
diramata dalla direzione corsa per
il secondo via, che é stata compi-
lata in base alle posizioni dei piloti
al settimo passaggio davanti al tra-

guardo, si trova Peterson in pole
position e Reutemann in ultima fi-
la con due giri di ritardo. Il ripe-
scaggio sia del leader della corsa
che del ferrarista innesca parecchie
polemiche. Forghieri dice perd che
secondo quanto scritto nel regola-

mento i commissari possono decide-
re di rimettere sul percorso una vet.
tura se esistono condizioni di peri-
colosita tali da giustificare ai loro
occhi questa operazione. Il pilota
poi una volta rimesso cosi in cor-
sa Se riesce a ripartire con 1 propri
mezzi pud proseguire.

Ecclestone sulle prime non accet-
ta questa soluzione € minaccia re-
clami. Sono con lui quelll della
Arrows che vantano per Patrese le
stesse condizioni accordate a Reu-
temann e Peterson.

—— W= e

IL
____SECONDO VIA

Per non aver problemi accanto a
Reutemann in ultima fila con due
giri di distacco gli organizzatori
decidono di far schierare anche Pa-
trese quando alle 15,17 viene dato il
secondo via al G.P. di Austria. I giri
da percorrere invece dei 54 in pro-
gramma poiché ne sono gia stati
coperti 7 saranno 47. Tutti hanno le
gomme da pioggia. Pochi attimi
prima del via Pironi si fa montare
delle gomme da bagnato con il di-
segno piu stretto. Le ha montate
anche Regazzoni. Al momento di
partire la macchina di Depailler non
va In moto. I meccanici trafficano
con le bommbole dell’aria poi si ve-
dono mettere le mani sull’alettone
mentre la Tyrrell fa un salto .




avanti avviandosi quando la ban-

diera si abbassa. Per0 non e il
francese a creare il caos, bensi Wat-
son. L'irlandese nel mettere la mar-
cia ha lasciato spegnere il motore
e quindi rimane fermo in mezzo al-
la pista nella nuvola di acqua. Quel-
li dietro che se lo trovano davanti
fanno miracoli. Va male perd ad
Ertl e a Patrese che si trova la
strada ostruita dalla Brabham e
dalla Ensign. C’¢ anche Tambay
che pero si ferma e poi riparte an-
che se penultimo: infatti ultimo e
Watson che riesce a rimettere in

moto e a partire. Davanti nel frat-
tempo Peterson e gia in testa alla
fine del primo giro. Dietro di lui
Depailler Lauda Laffite Daly Ville-
neuve Pironi Reutemann come una
furia. In chicane da spettacolo.

Ad un certo punto nel recupera-
re su Brambilla ci sono anche dei
brividi per fortuna senza conse-
guenze. Come sempre in questi ca-
sl non Si capisce bene di chi e la

colpa dato che ognuno dei due pilo-
ti accusa l'altro di incoscienza. La
gara nel frattempo vede Peterson
viaggiare come su.-un binario sia
pure di acqua mentre tutti gli altri
mvece devono tirare fuori le unghie

it

er andare avanti. Sono Depailler
guda Laffite Villeneuve Daly Piro-
Al Stuck Fittipaldi Brambilla che
inseguono nell’ordine il leader del-
da corsa. Villeneuve nonostante sia

e
T

-

la prima volta che corre sotto la
pioggia oltre che la prima volta che
corre a Zeltweg fa 1 numeri. Si af-
fianca a Laffite, esce sul prato,
riparte senza disunirsi nemmeno un
po’: il tutto al quarto giro, il giro
che vede Laffite rientrare ai boxes
e cambiare per primo le gomme da
pioggia con le slick. A seguire il
francese sono pronti in molti visto
che la pista si sta asciugando. Il
primo € Tambay che essendo ulti-

mo gioca la carte dell’azzardo an-
che perche il suo compagno Hunt
urtato da Daly e gia fuori corsa
dal primo giro, come pure Jones

volato nelle reti. Al settimo giro
Peterson ha 6 secondi e mezzo di
vantaggio su Lauda che ha supera-
to Depailler: si ferma Regazzoni.
Nel ripartire dai box con le slick
pero lo svizzero si gira subito alla
chicane. Reutemann & alle spalle

di Depailler in quarta posizione men-
tre Villeneuve e settimo attaccato a
Stuck. Ai boxes sono in parecchi
per cambiare le gomme nel girl suc-
cessivi. C’e Brambilla, c’'e Stuck. Al
decimo giro anche ILauda che pe-
r0 nel rientrare trova in corsia Ro-
sberg che riparte. Keke avendo solo
tre marce. procede a rilento nel cor-

ridoio. Niki comunque nonostante
I’impiccio torna in pista in ottava
posizione. In questo giro anche Pe-
terson e rientrato a cambiare le
gomme quindi la classifica e la se-

.......

A sinistra in chicane
nei primi giri Lauda,
Hunt, Daly, Pironi sen-
za musetto, Rosberg
e Regazzoni. Sopra, la
seconda partenza con
Peterson e Depailler
in prima fila. A destra,
l'arrivo del vincitore, _
lo svedese Peterson |

guente: Reutemann (con due giri
di distacco presi al via) Depailler
Villeneuve Fittipaldi Peterson Piro-
ni Jabouille Lauda Lunger Arnoux
Daly Stuck Laffite Brambilla Tam-
bay Watson Rosberg Regazzoni.

Al 12. giro, quando anche Depail-
ler cambia le gomme, le due Ferra-
ri sono al comando dato che Reute-
mann almeno per questa seconda
gara appare in testa sempreche non
si contino i due giri inflittigli al via.
In effetti dopo Villeneuve, che co-
me il compagno ha ancora le gom-
me da pioggia, ci sono Fittipaldi
Pironi Peterson Jabouille Lauda Lun-
ger Arnoux Depailler Stuck. Peter-
son che era ripartito dai boxes con
36 secondi di svantaggio da Reute-
mann € subito nei tempi dell’ar-
gentino, infatti al 14. giro Carlos
con le gomme da pioggia e lo sve-
dese con le slick girano nel mede-
simo tempo di 2’0074. E’ scomparso

di scena intanto Pironi che ha fat-
to un testa coda uscendo di strada.

+Reutemann al 15 giro entra a cam-

biare le gomme e Villeneuve si tro-
va davvero al comando della corsa
con una ventina di secondi di van-
taggio su Peterson. Il canadese pero
insiste con le gomme da pioggia.
Reutemann va per tre volte dritto
in chicane e ancora una volta vie-
ne aiutato dai commissari ad usci-
re dal fango. Al 20. giro la classifi-
ca vede: Villeneuve Peterson Lauda

GIro per giro| —

Gilles Villeneuve nella prima parte della gara,
procede coll'alettoncino anteriore piegato, pro-
babilmente rovinato nello sfiorare Patrese in te-
stacoda. A sinistra, la prima partenza: Peterson
é gia nettamente al comando seguito da Reu-
temann che é riuscito a scattare meglio di An-
dretti, addirittura affiancato da Laffite, poi Jody

..................................
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Stuck Depailler Daly Fittipaldi Reu-
temann. Laffite Brambilla Tambay
Rosberg Watson Arnoux Lunger.
Il giro successivo Villeneuve si de-
cida al cambio. I meccanici gli mon-
tano le slick in 25 secondi e Gilles
riparte alle spalle di Peterson e da-
vanti a Depailler dato che Lauda
proprio in questo giro € uscito di
pista danneggiando la sospensione
posteriore sinistra. Esce di gara an-
che Reutemann a cui espongono ban-
diera nera per la spinta di cul so-

pra. Villeneuve perde ferreno sia
nei confronti di Peterson sia nei
confronti del duo Stuck-Depailler.
Infatti il francese dopo che al 25.

giro ha superato il tedesco al 26.
supera anche il canadese prendendo
subito il largo. Stuck invece esce di
pista al 30. giro percio la classifica
¢: Peterson Depailler Villeneuve Fit-

tipaldi Laffite Brambilla Tambay Ro-
sberg Watson Lunger Arnoux. Gli
ultimi sono doppiati e ridoppiati da
Peterson che ai giri record di De-
pailler quasi irritato risponde subito
con un impressionante 1'43"12.

Al 34. Tambay esce di pista e an-
che per lui finisce il G.P. di Austria;
poco prima a Daly era stata espo-
sta la bandiera nera per gli stessi
motivi di Reutemann, cioé rimessa
in pista da parte dei commissari
dopo una uscita di strada.

Eugenio Zigliotto
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Il piu forte
sono mel...

' ZELTWEG - RONNIE PETERSON, con lo cham-

pagne sul podio ¢i fa un bello spruzzo. Il suo
viso ¢ per0 setio. Qualcuno gli ha detto che ci
isono voci che parlano di reclami nei suoi con-
:-frontl per il modo in cul € rientrato ai box dopo la
:pnma sospensione. « Non capisco che cosa vo-

' gliano — dice lo svedese — E’ stato detto che la
classifica valida era quella del settimo giro ed io,
'al settimo giro, sono passato per primo sul tra-

. guardo. Dopo, quando sono uscito e i commissari
' mi hanno rimesso in pista, la corsa era sospesa e
- quello che accadeva non avrebbe dovuto contare.

In ogni caso io mi sento il vincitore. Sono stato il
plu forte in tutto, in prova, sul bagnato, sull’asciut-
;to Ho fatto il giro pit veloce. Non credo che nes-
- suno possa contestare che ero il migliore. Mi di-

spiace pero per Mario. Davvero. Purtroppo le corse
. Sono cosi ».

— Ma ti dispiace per Mario o ti dispiace di piu
 per te che adesso il titolo potresti vincerlo come il
 tuo compagno di squadra?

.

« Non e stato facile vincere, comunque, perché
tenere la macchina dritta sull’asfalto umido era
una cosa davvero sovrumana, specie quando si sono
montate le slick ».

E con questo Peterson chiude la trasmissione, la-
sciando capire a chi voleva capire.
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Ferrari mi avra
pur visto in 1V

GILLES VILLENEUVE invece ¢ molto piu lo-
quace, sia perché dopo Long Beach non aveva
piu avuto modo di essere al centro dell’atttenzio-
ne, sia perché con la sua corsa in Austria ha dav-
vero meritato 1l voto pieno.

« Finalmente sono salito sul podio ed ho pre-

so dei punti — dice il piccolo pilota della Fer-
rari — pensate voi se non posso essere felice! Alla
partenza, in chicane, mi sonoc toccato con Jones
e ho danneggiato [’alettone anteriore. Con le gom-
me da pioggia la cosa non mi ha dato molto fa-
stidio ma con le slicks ¢ stato un vero calvario. Ec-
co anche perché non sono riuscito a tenere il pas-
so di Depailler ».

— Era la prima volta che correvi a Zeltweg e
la prima volta che correvi sotto la pioggia. Prima
del via avevi detto che la pista era pericolosa. A-
desso cosa pensi?

« Che & sempre pericolosa. La pioggia comun-
que non mi ha dato fastidio, anzi, visto che ero
primo, direi che mi & piaciuta piu dell’asciutto ».

— Pensi adesso che Ferrari ti rinnovera il
contratto?

« Non sono 1o a decidere. Il commendatore era
alla televisione e quindi sa lui cosa fare ».

I meccaniel non
mi hanno spinto

DEPAILLER, splendido primo dei «dopo Lotus»

come lo festeggiano 1 giornalisti francesi: « Sotto la
pioggia non ero molto veloce perché avevo dell:
gomme non in ordine. Poi, con le slicks, la vettura
¢ stata perfetta. Naturalmente non tenendo conto
della Lotus di Peterson. Si dice che al secondo
via 1o non sono partito con i miei mezzi. E’ una
balla. La messa in moto ad aria si era bloccata e
1 meccanici hanno ridato un colpo con la bombola
dell’aria compressa poi, non avendo alcun risulta-
to, mi hanno spostato [’accensione a mano e io
dall’abitacolo sono riuscito a far partire il mo-
tore ».

LAUDA:

LAUDA ripartendo in elicottero:

J _errore mio

« Mi

spiace, e

stato un errore mio. Sono uscito sulla sabbia e, pur-
troppo, nell’urto ho danneggiato la sospensione poste-
riote. Poteva essere [’occasione per prendere dei
punti. Ma evidentemente io a casa mia sono de-
stinato a non fare mai bella figura ».

| in fume

Con PLAYERS stop MARLBORO

€ cl0 nasce probabilmente dall’affermazione di Frank Williams di

volere correre con due team nel 1979 ma solamente se fosse dispo-
nibile un altro pilota del calibro di JONES.

Un uomo potrebbe non essere stato preso in considerazione. Il
ritorno di MIKE HAILWOOD c¢ stato enfaticamente limitato alle

due ruote ed egli ¢ sicuro di non voler avere niente a che fare con

LY

- Silverstone.

MERCATO-PILOTI

i1l mondo dei Gran Premi almeno in questo momento. Probabilmen-
te si € inasprito a causa del trattamento che la Mc Laren ha riser-
vato alla Yardley? Ma, per la cronaca egli ha compluto uno dei piu
appassionanti ritorni nel mondo dei motori gquando € giunto terzo
su una Ducati 860 nella gara di Formula Uno il 5 agosto scorso a

ferta superiore al milione di dollari per

ANDRETTI e anche per LAUDA. Ma

LONDRA Mentre ci sono mevltablh congetture riguardo ai movi-
' menti dei piloti per l’anno prossimo, fino a un certo punto le voci
| inglesi sono rivolte alle intenzioni dei giganti del tabacco. La poss1b1-

| lita o la probablhta che la Players voglia ritirare la sponsorizzazione
| dalla fine di quest’anno € stata argomento di discussione per parec-
| chie settimane, ed ora ¢ stato suggerito che anche la Marlboro po-
' trebbe considerare la pOSSIblhta di ritirarsi dal mondo dell’automo-

 bilismo, forse anche per 1 problemi delle leggi antifumo piu dure
L ora anche in Italia. Il ritiro della Players avrebbe effetto solamente
per la Lotus e per il Gran Premio d Inghilterra, mentre quello della
' Marlbore avrebbe 1mp11<33210n1 ben piu pesanti. Si_presume che Colin
| Chapman potrebbe rimpiazzare la sponsorizzazione della Players sen-
L 7za nessuna difficolta, mentre si crede che il RAC abbia gia altri spon-
| sors che aspettano per rilevare il Gran Premio di Gran Bretagna. O
L almeno ha studiato piani a breve termine per COprlre il ritiro degli
L sponscrs del tabacco.

. Perfino per quanto riguarda i piloti € stata una sorpresa che la
' Ferrari abbia permesso che 1 suoi piloti per la stagione 1978 venis-
[ Sero a conoscenza, attraverso casuali contatti con i giornalisti, del-
' l'arrivo di Scheckter. Il generale commento € stato che sara difficile

' mantenere alto il loro morale per il resto della stagione. Sembra che
'non abbia nessun fondamento la teoria che REUTEMANN potrebbe
 passare alla MCLAREN, mentre ha piu credibilita l'ipotesi che PE-
t TERSON passi allo stesso team. Questo sembra nascere dall’impres-
SI@HE che Ronnie non desideri restare nell’'ombra di Andretti per un

aifro anno ed ¢ accoppiata alla teoria che VILLENEUVE potrebbe
' andare alla LOTUS. Un'altra fonte suggerisce che TAMBAY potrebbe
lasciare la MCLAREN e che dopo tutto HUNT potrebbe rimanere,
171 ,questo caso una combinazione con Peterson potrebbe essere ga-
‘rantita per dare fuochi artificiali! Ma poi PETERSON, insieme a

|WATSON ¢

¢ stato indicato come candidato per il team WILLIAMS

DE ANGELIS
spiraglio
SHADOW

ZELTWEG - Mancano poco meno di

quindici giorni alla apertura ufficiale del
mercato piloti ma al di 1a della certezza

SCHECKTER alla Ferrari non c’¢ anco-

ra niente di definito anche se quest’an-

no come forse mai in precedenza c’e

tanta domanda e tanta offerta. In pratica
si agisce su due fronti: quelli che chie-

dono ed hanno i soldi, quelli che i soldi

li vogliono e quelli che chiedono, ma Vo-
gliono i soldi, e quelli che 1 soldi li
portano a questi ultimi.

Partiamo dai primi. In lizza c¢i sono

Renault, Lotus e Wolf. La RENAULT

adesso che il turbo qualche soddistazione

comincia a darla, punta in alto. Punta
soprattutto al grande nome non france-

se per mantenere la sua immagine di
azienda multinazionale. Si dice di una of-

forse da alcuni colloqui fitti visti a Zelt-

weg tra PETERSON e Larrousse ¢ lo

svedese il piu probabile « uomo giallo »
del ’79. Ronnie comunque piace anche

a WOLEF.

Il miliardario canadese passato lo shock
Scheckter e la primitiva reazione di di-
spetto di abbandonare e poi di volere

VILLENEUVE vorrebbe Peterson per-

ché si e convinto che alla sua nuova
operazione di lancio di linea di profumi
serve la pubblicita derivante dalle corse.
Per cui a quel punto spendere 90 per

avere 11 ragazzino o spendere 100 per
il big € anche pit economica la seconda
operazione. Comunque in seconda battuta
a Peterson, sul taccuino di Wolf Ville-
neuve c’e. Il giovane ex pupillo di Fer-
rari non € invece nel taccuino di Chap-
man. Nonostante quello iche abbiano
sparato alcuni giornali inglesi Chapman

per trovare un secondo gradito a Andretti
avrebbe puntato 1 suoi occhi su REU-

TEMANN.

Il boss Lotus avrebbe preso informa-
zioni se l'argentino ha gia firmato per

Ferrari. A FERRARI piacerebbe 1'idea

perché gli consentirebbe di uscire dal-

I’aut-aut Fiat per il rinnovo del con-
tratto a Carlos e nello stesso tempo di
tenersi Villeneuve. Sempre che il cana-

dese non preferisca la sirena Wolf. Allo-

ra, forse, a Maranello potrebbe approdare

Patrese a cui, dopo aver dato di con-
trabbando il consiglio di firmare per la



In due

Malinconica fine austriaca per la Lotus n. 5 di
Andretti abituata in genere a miglior sorte nel '78

BRAMBILLA

Arrows a questo punto Enzo Ferrari
avrebbe fatto chiedere se avesse gida mes-

so questa prima firma. Sempre meno chia-

ro invece il destino di HUNT. I soldi

della Olympus se li porta dietro ma ne
vuole talmente tanti per sé che anche

Chapman ha preferito, valutando queste
richieste e le ultime prestazioni dell’in-
glese, tornare alla carica per il « fatto

sponsor » presso gli arabi della Saudia.
E’ stata una manovra che WILLIAMS
non ha gradito anche perché ora Frank

e in difficolta a far passare il nome di
Hunt alla corte degli sceicchi di Riad.

Non sarebbe 1mprobabile che James
Hunt resti alla Malboro e alla Mc LA-

REN dove, se la Texaco parte, hanno
anche bisogno di un secondo grosso spon-

sor. In questo caso si chiuderebbero le

porte per GIACOMELLI per cui Ma-
ver, in ogni caso, nicchia sempre. Bru-
no non trova credito come s1 sa nemme-

no alla BRABHAM, dove per prendere
i1l posto di WATSON si & avanzata la

candidatura De Angelis (cospicuo asse-
gno di papa al seguito ovviamente) e che
¢ sempre appoggiato dal gruppo « pario-
lino» romano. Ma la manovra pare na-
scondere 1l vero obiettivo che sarebbe la

SHADOW,
L’irlandese piace a TYRRELL e a

Williams. Il boscaiolo salverebbe la spon-
sorizzazione Elf con PIRONI visto che

DEPAILLER conferma la smania di usci-
re dal guscio Tyrrell, magari per andare

a fare 1l paio a LAFFITE alla LIGIER.

Depailler, perd, dopo aver visto la Lo-

rus blu che Tvrrell sta preparando non é
piu tanto sicuro di dover cercare moti-

vazioni lontano e dalla Elf e dal bo-

scaiolo. Molto incerto invece 1l destino
di Watson che, senza sponsor, non puo
andare molto lontano. Si dice che Wolf
l@» avrebbe contattatp, ma é abbastanza

igprobabile.

Certo ¢ invece il destino di buio di
REGAZZONI e Stuck dopo che Wil-

lﬁér si ¢ detto di non voler essere
ﬂﬁl tanto munifico con la SHADOW.
©lay, come si sa, sogna una Brabham-
%,_Il'vfa, ma Niki, dopo avergli detto in

~
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ANDRETTI

accusano

Premio ».

faccia che gli andava bene, avrebbe det-
to a Ecclestone molte cose contrarie.
Comunque per Zandvoort la seconda pe-
dina piu importante del mercato, quella

di Peterson dovrebbe essere a posto e
quindi non dovrebbe essere difficile ar-

rivare a capo anche degli altri quiz di
mezza estate.

€. Z.

SHEENE

ci pensa...

@ Anche se le sue speranze per un terzo
posto nel campionato mondiale - hanno
subito un duro colpo al Gran Premio in-
glese di Silverstone il 6 agosto 1 pensieri
di BARRY SHEENE sono ritornati di

nuovo alle gare automobilistiche. Per un
anno e stato ora entusiasta, ora meno
su questo argomento. Ma durante l'allena-
mento per il Gran Premio di Silverstone
la sua disillusione riguardo il motocicli-
smo & sembrata quasi completa. Un {at-
tore che puo persuaderlo a rtestare sulle
due ruote nel 1979 € che sia stata messa
in dubbio la possibilita di riguadagnare
un titolo perduto (il suo terzo posto in
una gara rTidotta a un fiasco dalla piog-
gla ha reso quasi certa la sua perdita del
titolo per il 1978 nel campionato delle
500).

LLa sua idea €& che, dal momento che
ha rticevuto un mucchio di denaro dalle
sponsorizzazionl per le corse motociclisti-
che, € pronto a portare via queste ultime
dal mondo delle corse su due ruote. Con-
sidera che come campione del mondo in
uno sport guida potrebbe avere una « di-
spensa », cioé non sarebbe obbligato a
iniziare dal basso verso una guida da
Gran Premio puntando di nuovo al cam-
pionato « Aurora » come una strada pos-
sibile (forse qualcuno potrebbe portare
ad esempio Piquet per dimostrare come
glesta particolare norma di qualificazione
puo essere distrutta impunemente). In
maniera interessante Barry non prende
in considerazione 1’idea di fare qualcosa
tranne le corse auto o motociclistiche...

Forse egli pud essersi consigliato con
John Surtees, importante nel recinto di
Silverstone, o con Mike Hailwood, i due
piloti che nel dopo guerra hanno effet-
tuato con maggior successo il cambio
dalle due alle quattro ruote.

CIVI I G NoCiwmie & B

«Mi ha colpito
sul posteriore»

ANDRETTI, abbastanza nero, non ha vo-

luto nemmeno vedere la seconda parte della
corsa, Della sua uscita dice: « Reutemann era

all'interno e quando io, che ero gia davanti,
stavo per impostare, mi ha dato un colpo
sul posteriore facendomi volare fuori » (cioe,

come capito proprio a Reutemann per colpa
di Lauda a Montecarlo n.d.r.).

«ll pazzo
non sono io»

BRAMBILLA « Reutemann non sa chi e
il pazzo fra me e lui. Io certe manovre che

fa lui certo non le faccio. Comunque sono
cose che succedono. Io sono contento per-
ché arrivare al traguardo con quella macchi-
na e stato piu difficile che vincere un Gran
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REUTEMANN

REUTEMANN é fuori di sé. Accusa Bram-
billa di scorrettezze e non sa spiegarsi la
gquestione della bandiera nera.

« Ma se mi hanno fatto partire dopo che
ero stato spinto dai comumissari non capisco
perche la seconda volta, visto che questo &
ammesso dal regolamento, non lo abbiano

applicato nello stesso modo. Comunque
Brambilla dovrebbe pensarci prima di fare
certe manovre! »,

M1 sono scusato
con Mario...

Lo stesso, pero, dice di te Andretti. « Lo
S0 e sono andato a scusarmi con lui. Ma
giuro che non ho visto né sentito niente.
S0 solo che all’entrata della chicane io ero
all’interno e lui all’esterno ». '

Tocchera @ Reutemann

{«sparare» su Andretti

la Femari parle in seconda fila dielro la coppia Lotus - La corsa in Tv [direlia) alle ore 1450

le prare per Hl Grom Premis f dystrie fhipatedr lerl & leitweg aon  Nirenme dowgoe fo prime fig, oo clle spolle o Bessult 1 [abesille ¢
baags = adidipgis 1 phaso doiecmimmingl puqpid- 8 wivig hesanis o Perran @ Keprempses, Qv fesbiod (a0 ogod Bods # M -

Titolo-invito « profetico » su LA GAZZETTA dello SPORT
di domenica matiina 13 agosto.
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SEMPRE DURISSIMI I GIORNALI INGLESI

Pesa sullARROWS il
legame-AMBROSIO

LONDRA - Finora 1 giornali inglesi di automobilismo sono stati piut-
tosto riservati sulla vicenda Arrows-Shadow, riportando in breve il
verdetto, mentre solo AUTOSPRINT ha riconosciuto un elemento di

meditazione, cioe se la FOCA potrebbe essere pronta ad ammettere

la Arrows 1'anno prossimo o no. Ma con il titolo « Accertato il prezzo
del plagio in Formula Uno » il Sunday Times non ha nessuna esita-
zione nel mettere in discussione le questioni sollevate, suggeren-
do che « si sarebbe dovuto accertare che la Arrows non abbia tratto

profitto dalla sua disonesta ». Riferisce il giudizio che ¢ di una forza
insolita, ricordando che il giudice ha definito gli imputati « disone-
sti » « sleali », « fraudolenti » e « vili » e suggerisce che, come primo
oradino verso la loro riabilitazione nel mondo delle corse, Oliver,

Rees e gli altri potrebbero ammettere davanti al resto del mondo

quello che ognuno sa gia, e cioe che il loro plagio era disonesto €
che essi potrebbero dimostrare meglio di essersi resi conto di cio
rescindendo tutti 1 legami tra la Arrows e Ambrosio.

L’articolo afferma poi che la FOCA « puo e dovrebbe ricorrere
alla Commissione Sportiva Internazionale attraverso il RAC perché
le auto Arrows, di cui e stata provata l'illegalita nel corso della sta-
gione, dovrebbero essere dichiarate squalificate da tutte le competi-
zioni a cui hanno preso parte ». Alla Arrows parlano gia orgogliosa-
mente del loro « miracolo in 52 giorni», in altre parole la vettura
che corre in Austria. Riguardo a ‘questa Oliver ha fatto cenno al de-
siderio di « avere un inizio pulito fino in fondo ». J1. SUNDAY TIMES

commenta che « forse il resto del mondo automobilistico farebbe me-
glio a pensare a quanto € accaduto piuttosto che continuare a com-

portarsi con la Arrows come se niente fosse successo nella Corte n.
17 dell’Alta Corte di Londra ».
d. h.
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' DALLA FARSA DELLE PRE-QUALIFICAZIONI A SORPRESA

CON L’INUTILE PROTESTA DEL SOLO TEAM MERZARIO

ZELTWEG - Con un comunicato consegnato a mano alle
17,10 di giovedi, Ertl, Rebaque, Piquet, Lunger, Arnoux,
Rosberg, Merzario e Stommelen si sentono dire che per
il venerdli mattina alle ore 8 debbono essere in pista per
sostenere una sessione di mezz’ora di prove per le pre-qua-
lificazioni. E’ una comunicazione che coglie tutti di sor-
presa perché ognuno ha in mano il telex con cui gli or-
ganizzatori avvertono che il G.P. d’Austria non prevede
pre-qualificazioni. Gli organizzatori perd si giustificano di-
cendo che gli ammessi alle prove ufficiali sono 30 e poi-
ché gli iscritti sono 31 le prequalificazioni sono diventate
necessarie nonostante i loro buoni propositi in contrario.
Merzario reagisce diffondendo un comunicato in cui si
sostiene « Alla STMC-Organizzatore del G.P. Austria: co-
municato delle ore 17,10 di oggi 10 agosto 1978 in netto
contrasto con vs telex a ns mani del 1 agosto 78 e con la
conferenza stampa da voi organizzata in Italia, delle quali
ci riserviamo di produrre i testi, ¢ci rendete noto che do-
mani alle ore 8 dovremmo sostenere le prove di qualifi-
cazione. Tutto cio nel modo e nei termini avvenuti ci crea
pregiudizio e ci riserviamo quindi se costretti a partecipa-
re a tali pre-prove, ad agire di conseguenza per tutelare i
ns interessi sia sul piano morale che materiale. Merzario
team — PS: vista la provvisorietad della situazione ci augu-
riamo che le norme relative alla sicurezza siano rispettate.
In ogni modo vi riteniamo responsabili per quanto possa

accadere ».

Inoltre il comasco invita gli altri teams a disertare in
blocce le qualificazioni. Ma, come sempre, il COMpromesso
ha la meglio e gli otto citati sopra si gettano in pista di
prima mattina per essere ammessi alle prove ufficiali. II
migliore & Lunger con 141”07. Merzario & l'ultimo con
1'42725. Resta fuori Stommelen con la Arrows nuova.

ALLA SCONCERTANTE (E INUTILE)
ULTIMA SESSIONE DEL SABATO
'CON LE SOLITE JPS-79 AL VERTICE

Arma segreta-beffa di LA

ZELTWEG - Con il cielo pulito e la
temperatura abbastanza calda si aprono
dopo le pre-prove di qualificazione per
sette piloti le prime prove ufficiali del
G.P. Austria 1978. Tutti aspettano al

| varco le Brabham-Alfa che la stampa lo-
| cale ha sparato in prima pagina come
| completamente rinnovate e come [’arma
' segreta di Niki Lauda per aggiudicarsi
' la corsa di casa. In realta le Brabham-
- Alfa si presentano con una novita mol-
' to meno appariscente del ventilatore sve-
| dese dato che in pratica si sono spo-
| stati 1 radiatori
| cate, Il campione del mondo e il suo
' partner Watson sono subito fra i primi
' a scendere in pista per valutare le possi-
' bilita
| dechappamento di gomme, in pratica ogni
' due giri, perd da subito il campanello
| d’allarme perché, anche questa volta, Mur-
| ray, come alternativa ai radiatori nel mu-
| setto, non € che abbia trovato molto
| di meglio. Sbriciolate cosi quattro gom-
' me, Lauda si rende conto che non &
p}?ssiblile senza test trovare 1’equilibrio
' che lo

' chili dei radiatori dall’avantreno alla pat-
' te centrale della monoscocca rende ne-
| cessario e dopo nemmeno un’ora di pro-
' ve D'austriaco sale sul muletto che ha la
'soluzione tradizionale dei
. musertto.

.

dall’anteriore alle fian-

della

macchina modificaga. Un

spostamento della trentina di

radiatori nel
Sulla vettura di scorta pero
¢ applicata in posizione diversa la pom-

'pa di iniezione Spica. Watson prosegue
Linvece con la macchina ultima versione
Friservando di riportare tutto allo stato
 primitivo nell’intervallo.

I problemi delle macchine di Eccle-

| stehe sono 1 piu appariscenti, ma anche
gli- altri hanno i loro. Naturalmente in
mjsura minore e come logico
'sufla disponibilita di gomme e sulla loro
'scelta per 1 teams privilegiati. E’ il ca-
'soCdella Lotus dove Andretti,
‘te~nel giro di un’ora cambi

accentratl

nonostan-
quas! sel

=Tt %

| treni di gomme, non riesce a ridurre il
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forte sovrasterzo che presenta la sua
macchina. Mario & seccato perché al suo
1°'38°64 Peterson ha risposto girando qua-
si un secondo meno.

Lo svedese, infatti, mettendo a segno
quasi subito il fantastico tempo di 1’37’71
ha non solo cancellato ogni record uffi-

ciale o ufficioso precedente, ma ha fat-
to capire che anche a Zeltweg ci saranno
le macchine ad effetto suolo di Chapman
e pol le altre.

E’ una constatazione che wvale anche
tenendo conto del secondo tempo ac-
creditato per queste prime prove a Reu-
temann. La Ferrari € venuta in Austria

con gomme anteriori dal profilo piu alto
e piu rotondeggiante e soprattutto con
sospensioni anteriori di nuovo disegno
con attacchi, centri di rollio, camberag-

gi tutti riveduti. Sulle T3 c’¢ anche una
specie di grembiale aerodinamico nella

parte posteriore e tubi di scarico piu
affusolati e piu sporgenti. Comunque Reu-

temann il suo “exploit lo ha realizzato
anche con la complicita di un treno di

gomme siglato G 88 - N. 61 che ha
montato pochi attimi prima della fine

degli allenamenti e con cui, dopo aver
fatto pattinare le ruote vistosamente ri-
partendo dai box, non ha fatto piu di
tre girl.

Villeneuve, invece, non & in lizza per
queste prodezze perché ha gia il suo
daffare ad imparare il circuito che vede

per la prima volta. Fa invece sensa-
zione Laffite che, con gomme  normali,

riesce a prendersi il quarto tempo con
1’38772 davanti al redivivo Fittipaldi,
come sempre a suo agio sul difficile trac-
clato austriaco.

Dopo Hunt, intanto, comincia® a far
capolino la Renault-turbo di Jabouille.
Alan Jones lamenta sovrasterzo mentre

Patrese, che debutta con la Arrows nuo-
va, € subito alle prese con problemi di

alimentazione. E’ lo stesso problema che
travaglia le prove di Merzario, costret-
to dalla storia delle qualificazioni ad
usare la macchina vecchia. Regazzoni, in-

vece, perde parecchio tempo perché il
pignone del cambio balla nella sua sede.
Brambilla diplomaticamente dice « Tutto
bene » per una Surtees a occhio nudo
in disarmo. |

UN BUCO
NEL COSWORTH

dere perché

La seconda sessione di prove vede tutto
1l « circus » ansioso di conoscere a quale
limite potranno arrivare le Lotus visto

che Peterson, a coronamento del suo
tempone della prima sessione, si e la-
mentato del forte sovrasterzo. Ma al

fantastico 1’37’76 di Andretti, che co-

mincia a venire a capo dell’assetto della
sua macchina, Ronnie non pud rispon-
dopo soli dodici giri sul
Cosworth della sua Lotus si apre su un
fianco un buco grande come una palla
da tennis, da cui fuoriescono pezzetti
di pistone cosi sminuzzati da far escla-
mare ad un tifoso « sembra riso ».

In fatto di motori, comunque, in que-
sta sessione lo svedese non & che ri-

manga solo nella sua disgrazia. Lo ha

preceduto di poco Hunt. A Mayer, che
lo aspetta in fondo al rettilineo, l’inglese

fa lo scherzo di apparirgli a piedi alle
spalle. Lo seguira Lauda: ’austriaco ha
cominciato questa seconda sessione con
la Brabham riportata nelle condizioni

normall, cioé con 1 radiatori nel mu-
setto. Tuttavia dopo pochi giri alla vet-
tura del campione del mondo si rompe
il portamozzo. Cosicché Niki € costretto

a salire sul muletto. E proprio su questa
macchina, che ha un motore non fre-
schissimo, Lauda rompe, per ammissio-
ne di Chiti, il propulsore.

Ha gia un atteggiamento trionfale
in questa foto Peterson. Sono appe-
na concluse le prime prove e lui é
gia il piu veloce di tutti con la Lotus

Mentre come si vede c’¢ una moria
di motori super collaudati, si fa invece
vivo un ‘'motore che di solito di questi
inconvenienti ne conosce piu di uno. E’
il turbo-Renault. Grazie anche alle gom-
me Michelin eguali a quelle montate sul-
le Ferrari, Jabouille, infatti, riesce a
conquistare con 1’38’32 la terza piazza e
a softiare a Reutemann, sceso a 1’3850,
il titolo di « primo dopo le Lotus ».

Alle spalle del ferrarista, intanto, rin-
vengono Scheckter, che continua perd ad
accusare sovrasterzo, e Watson. Fitti-
paldi si mantiene ai suoi livelli mentre
Villeneuve, che comincia a digerire !’
Osterreichring, € ottavo con 1’39740. Per
Patrese, cosi come per Merzario, conti-
_nuano invece le noie all’alimentazione.

SECONDO GIORNO

La novita piu grossa delle prove non
cronometrate che preludono al gran fi-
nale dell’ultima ora, non viene tanto
dal cielo imbronciato e pieno di nuvo-
loni neri poco promettenti quanto dal

box-Surtees. Qui infatti c’¢ Brian Hen-
ton, in tuta e casco, che,- mandato da
Surtees, ma pagato da Keegan, & pronto
a salire sulla macchina dell’inglese per
vedere quali siano i mali e metterla 2

posto. ‘Purtroppo per lui, nonostante la
disinvoltura della sua squadra in questa
operazione (e quel che ¢ peggio della
direzione di corsa che lo lascia entrare

in pista) Henton, alla fine, non risultera
la mossa indovinata per alleviare i mol-
t1 mali della squadra dell’ex « figlio del

vento ». Mali che in questo particolare

momento, oltre ai tempi che Henton non
fa, sono anche materialmente identifica-

bili nella sospensione piegata della mac-
china di Brambilla,

Il monzese € uscito alla curva Bosch
sull’olio lasciato dal motore esploso di
Rosberg. Qualche guaio ha anche Andretti
a cul un manicotto, venuto a contatto




T RE— —_— — —— e —

che & costretto a curatsi e quindi a trascurare le attivita della sua
officina. Le preoccupazioni per la sua salute, insieme con le diffi-
colta finanziarie che egli ha dovuto superare negli ultimi anni,
oli hanno fatto pian piano perdere la voglia di continuare.

[.a squadra Surtees, vale a dire l'officina e le attrezzature, e
in vendita ed aspetta un compratore.

A Surtees auguriamo, comunque, di superare anche questo mo-
mento difficile per la sua persona.

7ELTWEG - Adesso la notizia che noi abbiamo idata gia da tempo
& diventata universale: la squadra Surtees € in wvendita. Che la
squadra fosse ormai in disarmo lo si era capito da molti sintoml.
[’assenza ripetuta di John Surtees dalle corse, la poca disponibilita
di mezzi e di parti di ricambio, tutto faceva pensare che ormal
per questa squadra le cose stessero mettendosi su una china di-
ccendente. La realta & che John Surtees ¢ sempre piu afflitto dai
postumi dell’incidente grave sofferto tredici anni fa in Canada, €

SI VENDE
la SURTEES

............

.......
.............
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con i tubi di scarico, si & surriscaldato.
Mario deve girare per qualche tempo con
l il muletto mentre Peterson con 1’39701
& il migliore a serbatoi pieni davanti a

Hunt 1’39727 e a Lauda che, con 1
39753 precede un Villeneuve decisamen-
te in ascesa nella sua presa di conoscenza
con la pista. Tanto pit che il canadese

' perde l'ultima parte delle prove a causa
- della rottura dell’astina del distributore
' che lo lascia con il motore silenzioso
| lungo il percorso. Reutemann, che invece

' ha badato a rodare le gomme per la gara,
' non & sceso sotto 1'417°10. Poco indica-

| tivo anche 1’14001 di Jabouille che la-
menta l'imperfetto funzionamento della

| valvola che dosa lafflusso dal compres-
| sore, con conseguente surriscaldamento.
Molti problemi anche per Stuck rimasto
| senza frizione e costretto a mettere a
L punto il muletto.

. Merzario, invece, che ha finalmente po-
| tuto mettere in pista la sua macchina
| nuova si trova di nuovo alle prese con

' noie all’alimentazione. Problema che
| invece alla Arrows, plano plano, sem-
| brano essere sulla via di risolvere.

“IL PERICOLO
~ SCENDE DAL CIELO

Quando & il momento di scendere In
| pista per lultima decisiva ora sia per le
prime posizioni dello schieramento sia
per Je ultime, il cielo € ancora piu nero.
Tutti vogliono fare in fretta a fare il
i tempo per non correre rischi. Cosi le
i ¢6mme da tempo, nuove per i « privile-
| giati» a cui si sono aggiunti Laftite e
| Jones, e usate per gli altri, sono gia
| tdtte montate quando le 30 monoposto
| sD)lanciano in pista. Ma- nessuno fa
| femmeno in tempo a scaldarle perché le
| prove vengono sospese.

} WCome in un romanzo di fantascienza,
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destreggia come puod, sopra, Depailler ancora con le slicks sul bagnato.

Tutte male

le novita BT. 46

® Sulla BRABHAM di Lauda sonc
stati ancora sperimentati i radiatori
Jaterali gia wvisti in Germania, ma
con scarso successo, tanto € vero che
sono subito tornati alla soluzione
abituale dei radiatori sul musetto. Lau-
da ha anche girato, nelle prove Ili-
bere del sabato mattina, con un mo-
tore alimentato da una pompa di inie-
zione Spica a cilindretti individuali,
ma a quanto pare le prestazioni non
sono migliorate, vale a dire ®the non
sono stati ottenuti 1 risultati sperati.
Cosicché per il resto delle prove so-
no stati utilizzati 1 sistemi abituali.

Sl R/

infatti, c’¢ un pericolo che viene si dal
cielo, ma non sotto forma di acqua ben-
si incredibile a dirsi, sotto forma di
paracadutisti. Si tratta di quattro 1nco-

scienti che, per fare sfoggio della loro
abilita, non hanno pensato meglio che
di gettarsi mentre sono in gara le mac-
chine della F.1. Il pericolo che possano

atterrare sulla pista, come & ovvio, & al-
’origine del provvedimento della dire-
zione di fermare le prove.

Solo che un quarto d’ora dopo, guando

a Merzario, primo all’uscita dei box, vie-
ne dato il permesso di ricominciare a

.

provare assieme a tutti gli altri c’e, e

ovvio, a disposizione ancora una ora
esatta di allenamenti, ma non c’¢ piu la
sicurezza del tempo.

Infatti, dopo esattamente soli cinque
minuti, le prime gocce cadono sull’asfal-

to rendendo impossibile ogni sogno di
miglioramento, compreso quello di Lau-

da che aveva detto di sentirsi sicuro di
arrivare a 1’38700. Nel temporale che
sigla, a dispetto, lo schieramento definito
nel primo giorno di prove, pero, qual-
che sorpresa affiora. Sorpresa lieta per
Patrese che nei cinque minuti a dispo-
sizione ¢ riuscito a passare dalla 18.

alla 16. posizione sopravanzando Rebaque

e Lunger. E sorpresa amara per Merza-
rio che, in quei cinque minuti, perde
per un solo centesimo da Arnoux, Ia
qualificazione perché prima Rosberg e
poi negli ultimissimi secondi di pista
asciutta, Regazzoni, sono riusciti a fare
meglio dell’1’417°85 del comasco che ov-
viamente sotto 1’acqua non pud certo mi-
oliorarsi. Ad Arturo dopo I'umiliazione
delle qualificazioni quindi anche la beffa
dei paracadute che lo hanno termato per

quindici dei venti minuti di asciutto del-
I’ultima sessione di prove.

e. Z.

La guerra dei radiali
ricomincia a ottobre

ZELTWEG - L’assenza totale di gomme radiali della Goodyear e la presenza
di nuovi tipi di gomme radiali Michelin sono state le cose piu interessanti
della « guerra dei pneumatici » che ¢ sempre in corso e che sta per ampliarsi
con il prossimo ingresso nell’arena della Pirelli. La assenza delle Goodyear
radiali non significa che la Casa americana abbia rinunciato a proseguire la
sperimentazione di questa soluzione, tutt’altro.

Le prove effettuate da maggio in avanti, e la esperienza diretta in corsa
effettuata a Brands Hatch sulla macchina di Tambay, hanno dato ai tecnici
americani abbastanza indicazioni per poter proseguire il lavoro.

Tornati ad Akron con la massa di dati raccolti sulle piste europee, e con
clementi di confronto con le Michelin, gli ingegneri della Goodyear sono a-
desso al lavoro per arrivare alla successiva fase di sviluppo. E crediamo che
rivedremo le gomme radiali Goodyear prima della fine della stagione, pro-
babilmente nei due grandi premi finali di Watkins Glen e Montreal.

Quel che & certo & che per il 1979 le Goodyear radiali saranno di ado-
sione ufficiale, e da quel che abbiamo saputo la politica della marca amerr-
cana sard di mettere a disposizione dei concorrenti sia i radiali sia le conven-
zionali, lasciando la scelta alle singole sduadre.

Intanto tuttavia segnaliamo che la Michelin ha messo a punto nuovi tipi
di gomme, adottando il profilo alto gia visto in Germania ma anche delle in-
novazioni nelle mescole, con qualche ritocco alla costruzione delle carcasse.
Il profilo alto, cioé I'aumento del diametro, ¢ soluzione che si & rivelata

buona, perché riducendo il numero di giri/minuto delle

ocomme triduce lo

sforzo dei battistrada. Cosa che era gia stata applicata dalla Pirelli nelle
sue prove sperimentali condotte sulla pista di Balocco sulla Alfa Romeo.

E finito all’esterno

il cambio ARROWS

Per quanto riguarda le macchine ab-
biamo registrato anche in questo Gran
Premio d’Austria qualche innovazio-
ne abbastanza sensibile.

Sulla LIGIER, oltre ad un prolunga-

mento della carenatura superiore, che
adesso copre tutta la parte finale pri-

ma dell’alettone, sono state adottate
nuove sospensioni anteriori € posterio-
ri, di disegno molto simile a quelle

precedenti, per quanto riguarda gli
schemi, ma di geometria rinnovata. Ed
i risultati sembrano essere molto buo-
ni, con piena soddisfazione di Lafhite.

Tutto il resto & invariato, ma si € no-
tata una ricerca spinta dell’effetto
suolo, con piccole modifiche aereodi-
namiche. Per esempio: accanto alle

prese d’aria poste all’interno delle ruo-
te anteriori, al fine di raffreddare 1
freni, sono state poste delle paratie
semiverticali, sagomate opportunamen-

te, che fungono da deflettori, e du-
rante le prove queste paratie sono sta-
te prolungate fin quasi al suolo me-
dante riporto di parti agglunte.

STOMMELEN
" NON SI QUALIFICA

TL.a novita assoluta di questa corsa
era la presenza della nuova Arrows
portata in due esemplari per Patrese
e Stommelen, ma che si e vista 1n un
solo esemplare perché Stommelen non
& riuscito a qualificarsi. Per lui, come
per Patrese, vi sono stati dei proble-
mi di alimentazione, a rendere diffict-
li i tempi sul giro.

‘Della nuova Arrows vi

abbiamo

gia parlato la settimana scorsa. Pos-
siamo adesso darvi ulteriori particola-
ri, soprattutto sulla sospensione po-
steriore, che ha gli ammortizzatori in-
clinati a formare una V tra loro, po-
sti in posizione molto alta, per lascia-
re il piu possibile sgombra la parte
inferiore della macchina (sempre alla
ricerca dell’effetto suolo per tentare
di arrivare alle prestazioni delle Lo-
tus).

I due ammortizzatori sono I1mper-
niati ai bracci della sospensione che
sono costituiti da triangolature di tu-
bi. E fin qui non vi & nulla di straor-
dinario, a parte la forma inconsueta,
appunto, delle sospensioni. Pero 1 due
punti di attacco degli ammortizzatori
sono collegati tra loro da due biellet-
te corte, che sono disposte anche lo-
ro a V, e che hanno il fulcro comune
posto esattamente al centro del V
formato dagli ammortizzatori. Con
queste biellette di connessione, che in
sostanza-sono incernierate su una bar-
ra di torsione longitudinale, che se-
gue l’asse centrale della macchina si
ottiene un effetto di interazione, con
spinte opposte reciproche dalle due
sospensioni, quindi una compensazio-
ne dei movimenti. In altre parole
quando una sospensione si innalza
essa trova resistenza da parte della so-
spensione opposta, limitando cosi Ia
sua escursione.

Il resto della macchina e quelld
che avete gia visto. Da rilevare che
la voglia di costruire un abitacolo 1l

_ﬁ f. 1.
CONTINUA A PAGINA 30
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piu stretto possibile ha spinto a so-
luzioni estreme, come ad esempio la
disposizione esterna di qualche parti-

colare normalmente posto all’interno.
Persino la lunga leva di azionamento

del cambio & adesso esterna, a de-
stra, cosa che un poco stupisce, per-
che le sue guide che debbono essere

per forza precise e ben lubrificate so-
no cosi esposte ad agenti esterni {(per
esempio la molta polvere), che po-
trebbero provocare qualche inconve-
niente.

Sulle soluzioni specifiche di qual-
che particolare, poi, ci sarebbe da di-
re parecchio. Il fatto di aver costrui-

to un sistema di alimentazione esat-
tamente uguale a quello che era sulla
prima Arrows presentata in Brasile, e

che aveva dato a Patrese tanti con-
trattempi, € piuttosto sorprendente,
perché quel sistema di serbatoio e
canalizzazioni si era rivelato difetto-

so. Cosa che si & riprodotta puntual-
mente anche in Austria, e che ha im-
pedito a Patrese di sfruttare a fondo
le qualita della macchina, che resta-
no comunque rilevanti.

denominazione FA2 sta per Franco Ambrosio 2.
Si noti la sospensione posteriore che ricorda
guella della B2 benché piu d'avanguardia. A de-
stra,Merzario posa col suo piu recente modello

Sulle FERRARI insieme con variazio-
ni della geometria delle sospensioni in
funzione delle gomme nuove (ed i ri-
sultati sono stati buoni) si & vista u-
na leggera modifica della carenatura
superiore piatta, con leggero incurva-
mento verso l'alto della parte finale,

sempre al fine del miglioramento del-

| le qualita aereodinamiche. Entrambe

le macchine avevano i motori con gli
scarichi sdoppiati, due in alto e due

in basso, che in Germania erano stati
usati da Villeneuve.

CAMBIATA
L'ALIMENTAZIONE
Innovazione importante alla RE-

| NAULT. Niente di nuovo per quanto
| riguarda la forma della carrozzeria, che
| probabilmente cambiera al Gran Pre-

mio d’'Olanda, ma una modifica so-
stanziale al sistema di alimentazione

del motore. Gli inconvenienti lamen-
tati nelle ultime corse, cioé la rottu:

' ra dei segmenti di tenuta dei pistoni,

Sono stati attribuiti ad una troppo e-

' leyata temperatura dell’aria all’ingres-

- s nei cilindri. Rilevamenti effettuati

@‘1 metodi scientifici hanno permes-
' 80 di valutare esattamente questi ef-
. f€ft1, per cui la soluzioné e stata ri-

cata nella diminuzione di queste

temperature. Ed e stata ottenuta con
10 scambiatore di calore molto piu
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eficiente di quello precedente, inte-
grato da un radiatore ad acqua piu
voluminoso, per cui l'effetto ricerca-
to € stato raggiunto. E cosi per Ja-
bouille non vi sono stati problemi, e

durante le prove con un solo moto-
re egli ha effettuato la distanza del
Gran Premio ed oltre, senza inconve-
nienti. Poiché la Renault Formula 1

non aveva mai girato a Zeltweg, sono
state da scoprire anche le regolazioni
della macchina, cosa che non sembra
aver posto problemi. Per cui le pre-
stazioni finali sono state molto buone.

La Renault comunque aveva pro-
vato delle innovazioni la settimana
precedente, sul circuito di Digione, in

vista delle prossime gare. E’ probabi-
le che la macchina che sara portata a
Zandvoort avra il passo allungato, ol-
tre ialle modifiche aereodinamiche.

Per la stagione 1979 tuttavia sara co-
struita una vettura del tutto nuova,
che terra conto delle esperienze attuali.

L’altra novita importante di que-
sta gara era la MERZARIO, ma di
questa macchina avete gia visto una
descrizione completa la settimana
SCOrsa.
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LAUDA

derubato

@® Nel caos della seconda partenza
gualcuno ai boxes si e fregato la giac-
ca a vento di LAUDA. Niki era visi-
bilmente seccato e dopo averla cerca-
ta in ogni dove, irritandosi anche con
Marlene che non collaborava alla
caccia, si e fatto dare quella di uno
del team Parmalat.

® [l nostro ZIGLIOTTO e stato

il vincitore di una riffa organizzata
tra giornalisti sul risultato del G.P.
di Austria. Zigliotto aveva pronosti-
cato Peterson, Laffite, Villeneuve.

® Mentre discutevano sulle modalita
con cui dare il secondo via e sul no-

mi degli ammessi, TYRRELL ed EC-
CLESTONE si sono ancora una vol-
ta presi gioco di Piccinini. « Solo

quelli ai box ripartono tra 5 minuti
non di piu se no smette di piovere »,
diceva il boscaiolo al D. S. Ferrari
dando gran colpi di gomito a Bernie
e ridendosela di gusto...

'VILLENEUVE il piu
veloce a ZELTWEG

ZELTWEG - Queste alcune delle velocita
massime raggiunte in rettilineo da alcune
macchine: Villeneuve 283,4 kmh, Lauda 278,
7, Jones 278, Rosberg 277,2, Jabouille 277,2,
Hunt 276,4, Andretti 274,7, Peterson 274,3.

LA F.3 INTERNAZIONALE

PARDINI
subito
di forza

ZELTWEG - Sono in 36 ad allinearsi sullo
schieramento di partenza della gara inter-
nazionale di F. 3. In programma sedici
giri della pista di Zeltweg. In pole-position
1’italiano Pardini che, con la Ralt, ha fatto
il miglior tempo nelle due sessioni di
prove. Al suo fianco l’'inglese Needell con la
March. Dietro Bagnara e Pedersoli, en-
trambi italiani.

Dcpo ftre e forse inutili giri di rico-
gnizione, finalmente, mentre il tempo si e
rimesso al bello, viene data la partenza
tipo Indianapolis. Pardini non perde la
battuta e si infila subito al comando alla
prima curva. Dietro di lui, nostante le
apparenze, tutto regzolare senza incidenti.
I1 lucchese imprime subito alla corsa il
suo ritmo e nella sua scia rimane solo Nee-
dell. Il britannico riesce ad avvicinarsi sul
dritto e sulle curve veloci a Pardini che
avendo un po’ di sovrasterzo deve impe-
gnarsi al massimo. Tuttavia, nonostante il
recupero che Needell dimostra di poter fare
sul rettilineo dei box, a Pardini non ven-

gono mai vere insidie per la posizione di
leader.

Diversa & invece la situazione dietro. Al
primo giro dopo Pedersoli, ci sono Al-
bertin, Schlesser, Bagnara e Rahal. Il ca-
nadese & in vena e girando in tempi di
quasi un secondo inferiori a quelli di
prova si fa largo con decisione. Infatti al
terzo giro € alle spalle di Pedersoli dopo
aver superato in terza fila, sul rettilineo
del traguardo, Schlesser e Albertin. Al
4. giro, mentre Needell si fa sempre piu
aggressivo per Pardini, Schlesser si ritira
con il motore rotto. C’¢ una sosta ai box
anche per Briziarelli che ha una gomma
posteriore forata. Thomas Lauda si bar-
camena alla meno peggio nel gruppo di
fondo e si direbbe che in famiglia senza
Niki il blasone dei Lauda non sarebbe
cosi famoso.

Per Pedersoli in terza posizione non ci
sono problemi mentre Albertin, 1nvece,
non puo dire altrettanto contro il rimon-
tante Rahal. Seguono Taylor, Romano,
Dauer, Colonna, Smith tutti seranati. Si
ferma Dieudonne che non aveva per0o bril-
lato. Altrettanto dicasi per ILechner.

Mentre tutti aspettavano l’arrivo in vo-
lata per il duo di testa, al 13. giro si ha
invece il colpo di scena. Needell, battendosi
platealmente i pugni sulla testa, passa

davanti al traguardo con il motore ranto-

lante. Per Pardini questo significa gioco
fatto. Piu interessante invece vedere se
Rahal, che sta facendo suo il record sul
giro, riuscira, dopo aver superato Albertin,
A passare anche Pedersoli. Ma 11 canadese,
nonostante il ritmo elevato, non riesce nel-
I’intento, anche se Wolf e Dallara ai box
ci speravano. Cosi, mentre Pardini coglie
un piu che meritato successo che premia
la sua maturita e la sua bravura, dietro di
lui sul podio salgono Pedersoli e Rahal,
mentre Albertin e quarto. Staccati 1lo
svizzero Romano e Taylor.

I1 successo tutto azzurro di piloti e
tecnici (perche in fondo la macchina di
Rahal & costruita dall’ing. Dallara) viene
pero mortificato dagli austriaci che, forse
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perché Thomas Lauda non si e visto, non
portano sul podio nemmeno la classica
bottiglia di champagne scovata invece per
11 vincitore della Formula Super Vee, e
soprattutto non suonano, come si dovreb-
be per una prova internazionale, gli
inni nazionali. Per Pardini, comunque, no-
nostante questo « schiaffo», il successo
di Zeltweg rimane.

CORSA INTERNAZIONALE F. 3 . Zeltweg
domenica 13 agosto 1978 sulla distanza 16
giri (km 95,079)

Cosi al via
Pardini (Ralt) 1'54''05
Needell (March) 1'54''18
2. fila: Bagnara (Ralt) 1'54''23

. Pedersoli (March) 1'54"'41
3. fila: Lechner (Ralt) 1'54''55

Schlesser (Chevron)
. fila: Rahal (Dallara) 1'54''77
Albertin (Ralt) 1'54''85
. fila: Dauer (Chevron) 1’'54''98
Romano (March) 1'55''00
. fila: Briziarelli (March) 1'55''08
Colonna (March) 1'55''36
. fila: Mueller (Ralt) 1'55''64
Taylor (March) 1'55''72
. fila: Consonni (Ralt) 1'55''82
Fritz (Dallara) 1'56''04
Dieudonnhe (Chevron) 1'56''08
Kaufmann (Chevron) 1'56""11
Schnarwiler (Argo) 1'56''13
C. Konrad (Argo) 1'56''23
Zeller (March) 1'56''28
Eichmann (Argo) 1'56''47
T. Lauda (March) 1'56''52
Smith (Chevron) 1'56''59
Klein (Chevron) 1'56''96
Egger (Chevron) 1'57''29
Schuchnig (Chevron) 1'57''31
Konrad (Ralt) 1'57''49
Huber {Argo) 1'57''50
Siller (Ralt) 1'57''51
Dacco (March) 1'57''65
Kroeber (Ralt) 1'58''20
Bordoli (March) 1'58''36
Lossli (Chevron) 1'58''43
Burgmaver (Ralt) 1'58"'70

1. fila:

1'54"'67
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9. fila:
10. fila:
11. fila:
12. fila:
13. fila:
14. fila:
15. fila:
16. fila:
17. fila:

18. fila:

Cosi al traguardo

1. Pardini (Ralt) 30'38''01; 2. Pederso-
li 30°'39''41; 3. Rahal 30'40''11: 4. Albertin
30'41''21; 5. Romano 30'53''55;: 6. Taylor
30'53"'72; 7. Colonna 31'08''63: 8. Dauer
31'10"'74; 9. Smith 31'11''03: 10. Kaufmann
31'21''26; 11. Zeller 31'23''30: 12. Consonni
31'24'°01; 13. Schnarwiler 31'24''36; 14. Sil-
ler 31'38"'39: 15. Dacco 31'39''58: 16. Kon-
rad 31°40°'8.

Anche in prova
senza grinta
il cugino di NIKI

ZELTWEG - Sono parecchi gli italiani
che, come al solito, affrontano la tra-
sferta oltre confine per .il Ferragosto per
la classica gara di F. 3 di contorno al
G.P. di Austria di F. 1. Tra gli altri si
notano ©Pardini, Pedersoli, Bagnara, Al-
bertin, Briziarelli, Consonni, Daccd. C’e
iscritto come italiano anche il pupillo di
Wolf, Rahal che come si sa, guida la
Dallara.

Il migliore al termine delle prime ses-
sioni di allenamento & subito il lucchese
Pardini. Dimostrando che il crescendo di
questo 78 non era un fatto occasionale,
Pardini mette subito a segno la « pole-
position » a Zeltweg davanti al temibile
inglese Tiff Needell che , con la March,
si ferma a 154’18 contro 1’ 1’54’05 di
Pardini. In evidenza anche Pedersoli che,
assistito ai box da Tino Brambilla, porta
la sua March a 1’54’41,

Rahal e quinto in quanto lamenta du-
rante le prove una foratura ed un altro
problema ai pneumatici che gli impedi-
scono di girare. Fortunatamente la bella
prova dei nostri ragazzi non viene coinvol-
ta nel giro dei pettegolezzi che si agitano
fra 1 box di F. 3 e che vedono parecchi
piloti tedeschi in « odore » di verifica per-
che sembra ci siano parecchi condotti di
aspirazione fuori misura e addirittura an-
che con qualche buchino sotto.

Non si da, nel frattempo, troppo da fare
forse imitando il suo piu celebre. parente,
nemmeno l’occhialuto Thomas Lauda, cu-
gino, come si sa, di Niki. E’ vittima di
un’uscita con conseguenze disastrose per
le sospensioni anche il francese Philippe
Colonna, erede dei piloti di Francia o
almeno di Tambay, visto che le donne se
lo mangiano con gli occhi.

Per la seconda sessione di prove i pi-
loti si trovano con il cielo coperto e
quindi nessuno riesce a fare meglio. Il
piu brillante € Bagnara che gira in 1’54”’
e 23. Dietro lui Needell 1’54’’60. Pardini, in-
vece, si limita con 1’55"'36.
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SCHERMI

rimescola

’euro-Alfa

ZELTWEG . Ottavio Schermi, dopo le polemi-
che addensatesi sul suo capo, ha trovato in Au-
stria i1 modo di rientrare nel giro europeo del
Trofeo Alfasud. Infatti, vincendo a Zeltweg, l'ita-
liano ha rimesso in gioco il titolo continentale
rimandando ogni decisione all’'ultima prova di
Monza. Schermi ha costruito i1l suo successo au-
striaco al termine di una entusiasmante lotta con
Calamai e con Drovandi. I tre italiani sono sta-
ti in assoluto i protagonisti della gara dopo esser-
lo stati nelle prove.

Con il terzetto citato, nei sedici giri della ga-
ra di Zeltweg e stato spesso in vista anche Cam-
pani che addirittura € passato al comando per
ben 5 giri. Nelle prime battute della corsa si
fermava subito, per la sostituzione di una cande-
la, il francese Lemetayer, l'unico straniero ancora
in lizza per il titolo continentale, mentre anche il
milanese ’” Menes ’’ brillante secondo nelle prove
dopo una ottima partenza, perdeva irrimediabil-
mente terreno al 2. giro, quando si intraversava
alla prima variante e usciva di strada per una
successiva toccata da parte di un avversario.

Tra i rivali degli italiani gli unici che riusci-
vano a tenere in qualche modo il ritmo degli
azzurri erano gli austriaci. I piloti di casa bril-
lavano prima con Wendlinger e poi cor Meier,
infine con Loffelmann e Reiter. ALF AS“D

L.a conclusione della corsa vedeva l'arrivo in
volata di Schermi, Calamai e Drovandi che si
classificavano nell'ordine.’Campani, invece, per Le due foto che vede-
sfortuna, era costretto all’abbandono a causa di ta & . Banco non fonno

una uscita di strada al settimo giro. dell o3
| 11 risultato di Zeltweg rende cosi piu incerta, Parte deila scena piu
' dopo la rivoluzione in testa alla classifica, la solu- spettacolare d," un fllm-
zione finale. Ricordiamo che primo e Calamai con Dentro non ce ne un
160 punti davanti a Drovandi che e quota 140. manichino, né uno sma-
Schermi adesso € a 130, Lemetayer invece e fer- liziato cascadeur. Sono
mo a 100 punti. due momenti dramma-
tici del volo dell’au-
ALFASUD A ZELTWEG - gara di velocita in striaco Fink durante la
circuito - 13 3(.~:g05t0 1978. gara delle Alfasud. La
LA CLASSIFICA : . -
| Schermi 39'35”25, 2. Calamai 3935741, 3. Dro-  weartire S'disstiit;etrt:;j:,
vandi 39’3567, 4. « Toby» 39'35768. 5. Loffel- . S SN lg -

mann 39’35"°95. 6. Jerry 39'36”26, 7. Valvassori 39’ I maniera irreale. rer
53738 8. Amthor 40°00”59, 9. Presenzini 40°00”79, fortuna, comunque, tut-
10. Nardelli 40°107°02, 11. Reiter 40’10”58, 12. Berer to finira al meglio e
40’1239, 13. Mariolini 40’12"81. Fink uscira incolume

XELLA SI RIPETE NELLA RENAULT 5

Sesradae:

Rage

Il trittico col «<nonno»

ZELTWEG - Rovesciando a sorpresa un pronostico che dopo le prove lo vedeva non
pelle posizioni di testa, il « nonno » Xella ha completato a Zeltweg il trittico azzurro,
inaugurato da Pardini e continuato da Schermi, vincendo alla grande la corsa riser-

vata alla R. 5.

Alle spalle di Xella, dopo una bella battaglia, si e fatto luce Massimo Sigala. I
due italiani hanno regolato quasi in volata i due tedeschi Denzl e Schmid. Quinto il
francese Clerc che ha avuto la meglio sull’olandese Stam. Degli altri ragazzi di casa
nostro Pedala si & piazzato 14. mentre Roberto Sigala si € dovuto accontentare, per vari
problemi, del 27. posto.

R5 A ZELTWEG - Gara di ve-
locita in circuito - 13 agosto
1978

1. Xella 30'35''96; 2. M. Si-
gala 30'36''47; 3. Denzl 30’
36"'75: 4. Schmid 30'44''45;
5. Clerc 30'48''41: 6. Stam
30°48''59.

Lotta ai ferri corti nel-
la R5 tra il nostro Xel-
la, davanti, che vincera
e il tedesco Denzl che
finira terzo, preceduto
anche da Max Sigala

Ancora il volo di Fink in altre due
immagini. Sopra l'« esibizione » ter-
mina sul guardrail. A sinistra a
terra l'incredulo sopravvissuto...

T




pre-gara

BERNIE adesso vuole
anche il G.P. Austria

® ]| G.P. di Austria del 1978 sarebbe costato agli orga-
nizzatori, tra montepremi e spese di allestimento, qual-
cosa come un miliardo e duecento milioni. Corre voce
che ECCLESTONE voglia acquistare per il prossimo
anno anche il G.P. di Austria.

® 1| padrino pur non avendoci rimesso con l’organiz-
zare in proprio il G.P. di Germania € rimasto SscoOssO
dal calo, nelle vendite previste, di biglietti. Bernie per
questo ha anche il dente avvelenato con I’AVD, L’Auto-
mobil Club tedesco che gli aveva ceduto in gestione la
corsa. Infatti, dicce ECCLESTONE che i tedeschi hanno
fatto di tutto per boicottarlo dando persino 1l bene-
placito per una esibizione delle Red Arrows a soli
20 chilometri da Hockenheim.

® Costava centoventimila lire il biglietto « Vip » che
gli organizzatori hanno messo in vendita e che con-
sentiva di andare dove si voleva per tutti i tre giorni,
compresi 1 garages.

® Battuta facile all’arrivo delle SHADOW a Zeltweg

« Vediamo allora come sono fatte le Arrows! ».

@® Nella notte, si sentivano cori di austriaci che grida-
vano « Lauda-Lauda ». A questo canto, pero, sull’altro
lato della strada, faceva da contrasto quello dei tifosi
italiani che rispondevano a voce sempre piu alta « Fer-
rari-Ferrari ». Il tutto, purtroppo, a portata di orec-
chie dell’ing. Chiti che, pero, giurava di non sentirsele
fischiare.

a spasso col registratore

SCHECKTER contro

i fotografi-kamikaze

® SCHECKTER ha sempre piu il dente avvelenato con-
tro 1 fotograft che si mettono ai bordi della pista. Adesso
addirittura 11 riconosce, cosi, quando scende di mac-
china, va da questo o da quello e dice «Ilo ti ho
vistc in quel punto, era pericoloso perché se uscivo
- dovevo fare una manovra di emergenza per scansarti ».
Questa opera da missionario del sudafricano sembra
abbia avuto la « benedizione » anche di Ecclestone
che, dovendo in futuro organizzare molti G.P., gradisce
chi gli trova la scusa per non dover dare fuori tanti
pass gratis.

. ® Guardando la selva sempre piu fitta di fili che alle
fermate ai boxes si intrecciano per le comunicazioni
interfoniche tra tecnici e piloti, qualcuno ha detto
« Fra un po’ ci sara anche la traduzione simultanea! ».

® Adesso CHITI dice che forse all’origine delle rot-
ture dei motori sulla macchina di Lauda c’e il
- fatto che [l'austriaco gia da Long Beach non ha piu
' voluto la sesta marcia.

lL.a curva-no

di VITTORIO

| ' BRAMBILLA, in uno sfogo di sincerita dopo Ia
uistlta alla curva Bosch: « Insomma io quella curva non
r@scn prnprlo a digerirla. Ogni anno finisce che vado

. @-sbattere in quel punto. Non € che c¢’¢ un progetto
| d!; modificarla? ».
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@ Secondo qualcunu LAUDA rompe piu motori di
Watson perché & sempre piu vicino dell’irlandese al
regime di utilizzazione massima del propulsore, ciog,

in parole povere, spende sempre tutto quello che c’e
da spendere.

® Diceva un meccanico Brabham « Quandc John ha
finito una corsa le pastiglie dei freni quasi non esi-
stcno piu, non parliamo poi degli ingranaggi del
cambio, sono sempre da buttare via. Niki, invece, »
diceva sempre lo stesso meccanico «i freni € come

se non li avesse usati. Con il cambio, poi, siccome
e molto piu dolce di John, potrebbe farci un altro
gran premio! ».

© ANDRETTI, mentre, come al solito, veniva ri-
chiesto di particolari sulle sue prestazioni, usciva

all’improvviso dicendo « Ma vero che Scheckter ha
firmato per due anni? ». Avuta risposta affermativa,

Mario quasi tra sésze sé diceva « Ma perché a Mara-

nella hanno sempre tanta fretta. Vinto il titolo avrei
anche potuto fare un salto a Maranello ».

® (C’¢ chi dice che sparate ferrariste di ANDRETTI
abbiano lo scopo preciso di far capire a Chapman che

I’anno prossimo alla Lotus si fa come dice Mario sia
per la scelta del secondo, dato che ha detto « Alla Fer-

rari con Schegkter? Mica sono matto », sia economi-
camente.

durante le prove

Trenta giri tra

JONES e ERTL

@ [l pilota che ha fattp piu giri in prova ¢ JONES
con 75. Lo seguono Brambilla 72 e Lunger 71. Primato
negativo invece per ERTL che ha messo insieme in
tre sessiont solo 45 giri. Di poco piu brillanti gli alle-

namenti di Lauda e Patrese che dji- giri ne hanno
potuti fare solo 49.
@® ANDRETTI & partito con un treno di gomme

contrassegnato come set 15. Infatti la Goodyear ha por-
tato in Austria per i teams privilegiati un gran nu-
mero di treni di gomme nuovi e come si sa 1 piloti

preferiscono le gomme nuove perché & piu facile
fare 1 tempi.

® Mentre alla Ferrari Reutemann ha rodato tre
treni di gomme diverse, JABOUILLE non ha avuto
esitazionli e si € scelto le 94 con cui aveva fatto i
templ 1n prova.

—
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® REGAZZONI, prima delle ultime prove, aveva
un diavolo per capello. Infatti un tecnico Goodyear

si era avvicinato al ticinese dicendogli con tono confi-
denziale in un orecchio « Clay . set fortunato, abbiamo

trovato un treno di gomme da tempo anche per te ».
Alla felicita di Regazzoni il tecnico proseguiva « Pero

sono usate, ma comunque sono quelle che ti avevamo
dato al Castellet e che tu avevi giudicato cosi buone... »

@ Ad un certo punto durante le prove del trofeo
Alfasud, la direzione corsa ha esposto la bandiera nera.
Non c’era perd nessun numero. Perché, infatti, nes-

sun concorrente aveva fatto scorrettezze. Era solu che
gli austriaci si erano accorti di avere in pista 48
vetture anziché le 40 per le quali c’era la assicura-

zione. Naturalmente nessuno, non vedendo numeri, ha
rispettato lo strano segnale.

® Il meccanico di PETERSON, dopo aver visto l'in-
salata di pistoni che Ronnie aveva fatto al Cosworth
all’inizio delle seconde prove, si e fatto una gran

risata. Non ha perd voluto spiegare l'origine di tanto

buon umore.

Per «provare» MONTREAL
«tila» in F. ATLANTIC

ZELTWEG - Gli organizzatori del Gran Pre-
mic del Canada sono venuli a Zeltweg per 1
necessari contatii per quanto riguarda la Formu-
la Uno, ma anche per metlere insieme un nu-
trito gruppo di piloti della Formula Uno da far
correre in una gara della Formula Atlantic che
sara disputata sul circuito dell’isola di Noire
Dame, dove appunto si avra il G.P. del Canada.

Le adesioni a questa corsa di Formula Allan-
lic scno state numerose, con una preponderan-
za dei piloti francesi, che andranno in massda.

Pare anzi che i1 piloti che vorrebbero correre

in questa gara siano persino troppi, dato che
la disponibilita di macchine adeguate e limilala.
Di sicuro c’eé che Gilles Villeneuve vi andra,
anche se non e certo che cio piaccia alla Fer-
rari. E poiché & una eccellente occasione per
imparare il nuovo circuito, gli altri postulanti
sono parecchi: Jabouille, Laﬁ‘ite, Fittipald:, Ar-
noux, Depailler, Pironi, che essendo [francesi
sono particolarmente ben visti nel Quebec. La
corsa e in programma il 24 settembre, vale a
dire una settimana prima del Gran Premio de-
gli Stat1 Uniti.




® LAFFITE il treno di gomme speciali
aveva montato nella seconda sessione di prove ma poi,
visto 1l traffico in pista, ha preferito toglierle per
conservarsele per ['ultima sessione. Immaginate la
rabbia del francese nel vedere la pioggia!

® VILLENEUVE, nonostante i progressi, non ha avuto
parole entusiasmanti per la pista di Zeltweg « Difficile
da imparare, ha detto Gilles, e soprattuttc molto peri-
colosa ».

Le scarpe diverse

di JODY

® Alle ultime prove, SCHECKTER si & presentato
con due scarpette da corsa di colore diverso. A chi
gli chiedeva il perché della stranezza ha detto « Una
¢ per D’acceleratore e I’altra per il freno, cosi per non
confondermi e andare forte quando sard alla Ferrari
le ho volute differenti! ».

Inizio poco fellce per i piu blasonati campioni.

Sopra, Hunt si gira davanti a Watson, Patrese e Lauda. A sinistra,

® REUTEMANN, che occupava il primo box, si €
distinto per le violente accelerate con cui era solito
ripartire dopo le soste.

di tutto un po’

Adesso RONNIE

vuole 1l lambrusco

® Ronnie PETERSON sta facendosi una cantina for-
nitissima. Dopo le cento bottiglie di champagne vinte
a Brands Hatch per il miglior tempo nella prima gior-
nata di prove, qui a Zeltweg ha vinto cento botti-
gli= di vino locale, pregiato, per la pole position. A
quando cento bottiglie di lambrusco in palio per il
miglior tempo a Monza?

. ® Pare che la locale gendarmeria non sia stata affatto
tenera con 1 due paracadutisti che si sono lanciati nel
cielo di Zeltweg durante i primi minuti dell’ultima
| sessione di prove.

' ® LAUDA ¢ andato avanti e indietro da Zeltweg a
- Klagenfurt, dove alloggiava presso amici, guidando
personalmente [’elicottero messogli a disposizione da
un amico.

® A proposito di elicotteri, sembra che anche GHE-

DINI, contagiato dall’entusiasmo del campione del
mondo, stia prendendo lezioni per il brevetto da
pilota per guidarli.

© Due distinti signori, ad un certo punto, sono andati
nella caravan di Wolf cercando di SCHECKTER. Alla
‘vista di Jody hanno detto di essere due funzionari
della Oiympus ed hanno regalato al sudafricano un
'mini-registratore. Scheckter, per quanto sorpreso, sulle
pé}me credeva ad uno scherzo di Hunt, poi ha dimo-
chito ¢. gradire molto il regalo.

Q;:Eletta a Zeltweg anche una MISS GRAN PREMIO
ustria. Le candidate erano parec-:hie e qualcuna
da&wem molto bella. La scelta & caduta su Brigitte

}%Xter che non era forse la piu avvenente. Nella
1.;*':- c’erano anche Stuck ed Ertl,

’l:-
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® Assente a Zeltweg anche FRANK WILLIAMS.

Tl manager inglese era a Riad a discutere con gli
arabi i1l rinnovo del suo contratto. Infatti, mentre
sembrava all’inizio che Frank fosse riuscito ad avere
1 finanziamenti anche per la seconda macchina da
affidare ad un grosso pilota, a questo punto si dice
che 1 principi arabi non siano rimasti insensibili alla
sirena  Chapman che, come si sa, ha un Andretti
nel taschino.

® Alla Lotus c’¢ ancora CLARK. E’ Bob,

capomeccanico della macchina di Peterson.

il piccolo

® Come gia lo scorso anno al termine delle prove,
nel tendone dell’ufficio stampa c’eé stata una conferenza
cul partecipavano tutti i piloti. La conferenza di gruppo,
in cul Reutemann e Scheckter sedevano per il piacere
dei fotografi vicini, non ha dato perd i risultati ri-
chiesti. Tanto & vero che lo stesso Ecclestone ha subito

- bocciato 1’idea.

® PIQUET
salute.
la sede

il figlio dell’ex ministro brasiliano della
Ecco perché e di Brasilia che, come si sa, &
del Governo.

Ne vediamo due in situazioni poco « eccitanti ».

Scheckter torna triste a piedi

@® Alla WOLF, quando patron Walter, non c’e¢, I’atmo-
sfera non e certo quella di un team tradito dall’ab-
bandono del suo pilota. Infatti risate e scherzi sono
sempre all’ordine del giorno. Il cuoco, per esempio,
da quando ha saputo la prossimo destinazione di Jody
al sudafricano prepara solo spaghetti.

@ Il salasso degli SPETTATORI di Zeltweg & stato
portato avanti con razionalita. I venditori di bibite,
che hanno forse imprecato contro la mancanza del gran
caldo degli anno scorsi, hanno fatto le loro brave e
consistenti creste sui prezzi normali, tanto che una
bottiglia di acqua minerale veniva venduta a 70 scel-
lini, vale a dire a circa 3600 lire, o quattro dollari
se preferite. Ed una birra a 1100 lire, con resto in
proporzione.

® Riccardo Patrese al termine delle prove & stato
visto in fitto collogquio con Forghieri e Tomaini sotto
1] tendone del camion Ferrari.

Poca strada anche per |I brasrlmno quuet nelle
reti della chicane-Texaco ancora nel « 1. tempo »

—

Un obolo
per la STIRIA

ZELTWEG - Gia 'anno scorso avevamo dovu-
to rilevare come la polizia locale abbia infie-
rito con multe incredibili alle piu piccole in-
frazioni: (ed anche in casi in cui di infrazioni
non ve n'erano) facendo una notevole colle-
zione di duecento scellini alla volta, cui So-
no statli costretti al versamento centinaia di
automobilisti. Sopratiutio quelli con targhe
straniere o con targhe di regioni The non
fcssero la Stiria. Una maniera disinvolta per
far entrare denaro mnelle casse locali.

Quest’anno abbiamo avuto una esperienza
personale, che definiamo del tutio scandalo-
sa, e che ci ha permesso di constatare come
guel che la gente ci aveva raccontato fosse
davvero credibile.

In una stradina semideserta, nell’atiraver-
samento di un gruppo di case, siamo stati fer-
mati da un poliziotto anziano, che, in austria-
co (naturalmente) ci ha contestato una velo-
cita superiore (da quel che abbiamo capito,
di una quindicina di chilomelri ora) a quel-
la del limite locale. Alle contestazioni sul co-
me eglt avesse potuto controllare la mnostra
velccila, essendo appiedato e senza strumen-
ti, il poliziotto ha tratio di tasca un vecchis-
simo contasecondi dal quadrante ingiallito,
mostrando una lancetta ferma sulla cifra di
cinque secondi e rotti, ed affermando che il
i controllo lo aveva fatto lui con quello stru-
l mento, prendendo come riferimenti dei pun-
|

I1 precisi a circa trecento metri da dove egli
era appostato.

Una cosa del tutto sbalorditiva, la cui atten-
dibilita mon reggerebbe memmeno al piit be-
nevolc dei giudizi. Davanti allo stupore ed
anche al divertimento che abbiamo dimostrati
per questo incredibile modo di giudicare del-
le velocita, il poliziotto ha tagliato corto ed ha
semplicemente fatto ben capire che occorre-
va pagare subito cento scellini. Cosa che natu-
ralmente abbiamo fatta.

La definizione di una simile disinvoltura puod
essere solo quella di « rapina ».

 SESCRE e

pensando al domani

A SALISBURGO
il G.P. dell’807?

® Poiché nel ’79 scade la concessione per la F.1 a
Zeftweg anche in Austria si sono svegliati di ap-

petiti. In particolare di SALISBURGO. Loewinger,

il boss del circuito alle porte della villa di Lauda, ha
gia preso 1 suoi contatti sia con Niki che con Eccle-

stone per portare sulla pista di Salisburgo, che pero
tiene solo 21 vetture di F.1, il GP. di Austria del 1980.

® lec notizie sul’ALFA-ALFA corrono. Infatti, poiché
non si sa perché parecchi hanno dato per scontato
il debutto della monoposto dell’Autodelta a Monza, a
Zeltweg alcuni piloti, tra cui Ghinzani, hanno fatto
la processione al caravan Surtees per sapere se la
monoposto di Brambilla era noleggiabile.

® Mentre la GOODYEAR ha confermato le prove per
Monza per i1 giorni 16, 17 e 18 agosto la Michelin ha
dovuto ripiegare sul 19 perché gli americani non
hanno concesso il permesso di effettuare test assieme ai
tfrancesi. La Ferrari spera perd, se la Goodyear termi-
nera di provare il 18, di avere subito la pista a dispo-
sizione.

® SURTEES oltre ad aver messo in vendita il suo
team, starebbe per tornare ad occuparsi di moto. Qual-
cuno pero dice che John, in segreto, sta preparando a
livello organizzativo e manageriale il ritorno della
Honda alla ['.1. Quel che ¢ certo & che difficilmente

- fino alla fine dell’anno, John possa ancora occuparsi

del suo ‘team attuale.

® Dovrebbe debuttare a Zandvoort la nuova car-
rozzeria che la RENAULT ha provato in questi giorni
a Digione per la sua monoposto. A Monza, invece,
dovrebbe esservi il motore con i pistoni e i cilindri
fatti costruire in gran segreto dalla Mahle in Germania.

Notizie a cura di EUGENIO ZIGLIOTTO




