IL. FURBO PILOTA IRLANDESE METTE ZIZZANIA (NELL INTERESSE BRABHAM)
E PROPONE ANCHE DI RINVIARE | GRAN PREMI AL GIORNO DOPO SE PIOVE

Tl o & n s ‘
% R e i . ¢ e ¥, x, E N e __|_r.._._. ¥
Rl £ £ ol e o - ’ o s
: e e i o i ; e e s :
F. 3 A - " o e E )
5 - S, ’ el
i i L o or ) P :
e £ o - .
£ A s :
.-:- - .: - ..-.. ..'
p_ ‘:., . _"_ " i ’ -:. " .. 4 .
B : s ; .:.r e .:..-.I‘ ;
p R - =
i . e L -"';. . -
P E 3 ¥ a8 A e - 3
! : _‘,_.-. '. - o & 5L s 2
e i o e '
H S - e e 4 =
s = s e -! P 1 i
e e £ e ; ; e =
v b P f
o o . : ]
o ¥ = ] I oo r X -
e Ly Ry 3 = L i st i iy
-.._-: . o ._: o ", 3 ' . T ;s ine R
L - : e a x 5
- = 1 i - Lo
" ,-.' { i '-.g'l' - ¥ = A o 2 v
o e
- i ! - v - J'lll .
VT S ]
.10 o e ¥
L . e L5 -
- k. o = TR :
" - Bt o’ £
. - . :
o = L* I
b= 1
A % T
g o : - T
" { = = B
-4 L e .
o - 1 e =
" |:..:_,. - N o e
b -3 : )
= : e - oo Er
::. II:- A 1".. ; i
o .
w5 e
5 B L
L
L, e i :
R :
R "
- e :
. o - III
o L o :II
F 3 4
;
& 3
i o -
A e
a’%’ '
I s .é-i’
. :.:_:-':.:___:-. %
e

LZELTWEG - Al GP d’Ausiria
e certamente stato un fine

setiimana caotico, grazie al
tempo di Zellweg che sembra
mostri abitudine di diventare
brutto proprio quando arriva
il circo di GP. Ritengo sia
ora che il mondo dei GP co-

minci a considerare molio se-
riamente la situazione quando

picve. O ci st rassegna, aspet-
tandosi che si crei ogni sSpe-
cie di cadbs o si adotta il si-
stema americano di rinuncia-
re a correre con la pioggia e
di rinviare ad altro giorno.

Io personalmente sono favo-
revole al sistema di controllo
della pioggia perche le corse
sotio la pioggia non provano
niente. Non é che abbia pau-
ra di correre sotto la pioggia,
ma francamente gli spettato-

T mon ricevono la contrepar-
tita che meritano.

Come si e visto in Ausiria
Ronnie Peterson e stato vin-
citore meritevole e chiunque
poteva rendersi conto che a-
vrebbe vinio. Ma le parti del-
la corsa sono State messe in-
sieme, sommandc 1 lempl per
dare la classifica totale, e cio
avrebbe potuto molto facil-
mente confondere. Siamo Sta-
ti semplicemente fortunati
che non sia stato cosi. La solu-
zione per me migliore sarebbe
stata di fissare il GP al saba-
lo e usare poi la domenica

come giorno « di riserva » in
caso di pioggia. Forse ¢i0 non

andrebbe a genio ad alcuni
organizzatori, ma sarebbe un

In alto, Chapman tra
Peterson e Andretti.
Sopra, Pironi scivola
rel prato; tra turbini
d'acqua passa Watson

A sinistra, Ronnie Pe-
terson rientra ai box
non propriamente con
| propri mezzi: € trai-
nato da questa auto

Sotto, Riccardo Patre-
se e andatc in motori-
no a dirigere il recu-
pero aella sua Arrows
dopo l'uscita di pista

e

modo per aggirare il proble-
ma.

Tre <dei principali piloti
nanno distrutto la loro mac-

china all’Oesterreichring, ol-

tre al danno subitc dalle al-
tre macchine. Quando piloti
del calibro di Niki e James
volano fuori strada, c’é qual-
cosa che non va. E’ stupido
percio insistere.

Per quanto riguarda l'inci-
dente di Mario, la Situazione
e piutiosto diversa. Conside-
randolo, almeno da cio0 che
ho wvisto, sembrava ccme Sse
avesse commessSO UN errore
fondamentale, sebbene ci pos-
sanc essere Sstate delle circo-
stanze di cui non ho saputo
niente. Ma qualunque Ssiano
stati i1 motivi, non ha otitenu-
to punti, mentre Ronnie Peter-
son ne ha segnati nove. Ora
Ronnie puo veramente tenta-
re di aggiudicarsi il titolo.
Non so di preciso che cosa ci
sta scritto sul suo contratio
ma, se fosst al posto suo, non
ne terrei conto affatto, cercan-
do a tutti i costi di vincere il
campionato. Rimangono an-
cora quatiro corse da disSpu-
tare e Ronnie potrebbe farce-
la facilmente. Ha guidato co-
st bene quest’anno! Menitre
Mario ha avuto tutit quant:
al suo servizio, la Lotus, la
Goodyear ecc., Ronnie ha do-
vuto accententarsi di cio che
gli hanno dato. Ma é stato lui
a raccogliere 1 punti, mentre
Mario o ha vinto o non é ar-

John Watson
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rivato al traguardo. Non ho
niente contro Mario, ma nON

possQ, fare a menc di metter-

mi al posto ci Ronnie. Io
cercherei di vincere il titolo,
non cit sono dubbi su cio.

‘Ml SPETTAVA
BANDIERA NERA!

La mia gara in Ausiria S?
e rivelata una delusione Su
una pista che mi ha dato
delle soddisfazioni. Tutti al-
la Brabham lavorano sodo
per portare le macchine al
livello delle nuove specifiche
della BT46C, con i radiatori
montat:
ruote anteriori. Sfortunata-
mente non siamo riusciti ad
ottenere un buon equilibrio
nella prima Ssessione di pro-
ve e poiche il tempo era mi-
naccioso 8i € deciso di tor-
nare alle specifiche dei radia-
tori anteriori. La BT46 fu
progettata con il musetto
stretto e tutto il resto e solo
un compromesso. La macchi-
na a ventilatore cestituiva il
modo migliore per risolvere

| il problema, ma ci0 € ormai
. storia, e questo e l'unico al-

iro modo per venirne a Ca-
po. Faremo delle prove esau-
rienti con questa nuova CO-
struzicne, senza la pressione
delle sessioni di prove ulffi-
ciali e forse gia a Zandvoort
correremo in questo modo,

caltrimenti a Monza.

Benche ci trovassimo 1in
Austria, vale la pena di sot-
tolineare che Niki non ha
ricevuto un tratitamento Spe-
ciale o privilegi nei cenfronti
teams. Bernie Ec-
clestone ci tratta alla pari e
non gli importa chi di noi
vinca. Riceviamo entrambi lo
stesso trattamento. Non ho
ricevuto niente di speciale a
Brands Haich e Niki non lo
ha avuto sul suo circuito di
casa. E’ cost che dcvrebbe
essere. Ritengo che la com-
binazione Niki e mia funzio-
ni bene e nonostante le voci
vorrei che continuasse an-
che l'anno prossimo.

Sono stato contenio del
modo in cui funzicnava la
mia macchina in corsa e, di
fatto, ho preso « il comando »
all’8. giro, dopo che Ronnie
era uscito di pista. Cost sono
stato il primo a prendere la
bandiera rossa, ma il rego-
lamento  stabiliva nalural-
mente che le posizicnit ail
fine del giro precedente de-
terminassero lo schieramen-
to di partenza per la secon-
da partenza. Dopo di cio tut-
to é andato male e per la
prima volta nella mia car-
riera di F.1 ho permesso che
il motore si spegnesse sulla
linea di partenza. Ci hanno
tenuti fermi a lungo nelle
posizioni di parienza e avevo
intenzione di ingranare la
marcia quando veniva acce-
sa la luce rossa. Ma poi,
quando la luce e stata accesa,
la marcia non voleva inserir-
si pulitamente con i giri al-

subito dietro alle

ti. Cosi ho tolto il piede dal
gas per facilitare l'operazio-
ne e il motore cominciava «a
« tossire », « sputacchiare »,
infine si e spento. In quel mo-

mento la luce passava al ver-

de e sono rimasto Ili. Infine
mi hanno spinto per partire.
Sc che mi avrebbero dovuto
dare la bandiera nera, mi ero
preparato a questa possibili-
ta e ancora non So perche
non lo abbiano fatto.

Per la stessa ragione riien-
go che Reutemann o Patre-
se non avrebbero dovuto ri-
cevere l'autorizzazione a pren-
dere il via. Erano fucri cor-
sa prima che essa fosse fer-
mata. Entrambi avevano ab-
bandonato la loro macchi-
na. Per questa ragione Pa-
trick Depailler é stato dect-
samente spinto alla paritenza
del giro di riscaldamento,
avrebbe dovulo essere sqQua-
lificato, eppure Derek Daly
e stato squalificatc per es-
sere Stato spinto dopo UnN
testa coda e quando era fi-
nito nell’erba. In Germania
Hector Rebaque € stato spin-
to al via e ha potuto con-
tinuare, aggiudicandoSt per-
finc un punto, eppure James
e stato squalificato per aver
preso una scorciatoia. Que-
ste incoerenze succedono, Or-

ganizzatori differenti 1inter-
pretano il regolamentio 1n
maniera differente, e nono-

stante la sua risistemazione
il regolamento rimane vago.
La situazione mnecessita di
una severa revisicne.

PREOCCUPANO
LE CORSE IN BMW

Si parla attualmente pa-
recchio della serie BMW
Pro-Car dell’anno prossimo.
Lidea e buona, e dovrebbe
fare spettacolo. Bernie e
Max Mosley sono fiduciosi
di poter superare 0gni Ccon-
troversia ccen Case costrutiri-
ci rivali. L’unica cosa che mi
nreoccupa € la possibilita di
incorrere in uno stupido 1in-
cidente in una di queste coOr-
se, fratturandomi il pollice o
roba del genere. Immagina-
te se mi capitasse proprio
nrima del GP di Monaco!

Il mio verdetto finale del
fine settimana austriaco e
che e stato un fiasco. Linte-
ra faccenda Si lascia 7iaSSuU-
mere nel fattc che le prove
hanno dovuto essere sospese
quando una squadra di para-
cadutisti austriaci € arriva-
ta un’ora in ritardo. Poi, im-
maginate, ho sentito che un
certo team, che disponeva
di tre piloti per Ssolo due
iscrizioni, stava inserendo un
altrc pilota per aumentare
le possibilita di otiienere un
posto nello schieramento di
partenza!

Ho ora l'intenzione di pren-
dere le cose uUn po’ meno Sul
serio prima del GP d’Olanda,
perché se la battaglia di Ma-
rio .e Ronnie continua, forse
possiamo farvi una sorpresa,

0o due. i- w.



BARCELLONA - Ritornare in
Spagna dopo il Grand Prix e
diventata una specie di spedi-
zione in questi giornt in cuil 1
controllori del traffico aereo
fan di tutto per rallentarlo,

per cui sono particolarmente
felice di annunciare una so-

nora vittoria vrealizzata un
paio di settimane fa, quando
ero di ritorno da una serie di
test con la Marlboro McLaren

a Zandvoort. Mi era stato det-
o che non ci sarebbero state

possibilita né quel giorno né

erano poco lontani, assieme a

Colin Chapman, per cui tutte
le mattine si veniva a realiz-
zare un grosso trasporto aereo
dai pressi di Klangenfurt fino
all’aeroporto militare di Zelt-
weg.

l[o ho viaggiato sul conforte-
vole Lear-jet di Niki Lauda,
mentre Jody il primo giorno

e arrivato a Zeltweg con il Jet
Ranger di Walter Wolf. La se-

ra precedente Jody aveva sen-
tito Niki commentare che « a-

veva lasciato perdere le lezio-
ni di volo in elicottero perche

troppo pericoloso a meno che
uno non sia un professionista

Un altro inglese anti-ANDRETTI

come un botto quando il mio
motore si e disintegrato dopo

un paio di giri. Sono ritornato

ait box a passo di marcia per
riferirve a Teddy Mayer della

disintegrazione, in tutto 1in
perfetto stile militare: sbattu-
ta di tacchi, saluto e quindi
passaggio all’auto di riserva.

Piu tardi avremmo scoper-
to che la M26 di Patrick Tam-

bay era regolarmente una del-

le pitn veloci vetture nel tratto

cronometrato. M1 era stato

detto piu volte, con molta gen-
tilezza fin dai tempo del G.P.
di Svezia, che con la piu nuo-
va scocca dell’auto di Patrick

china era stata riscaldata, e-
quipaggiata con gomme da
qualificazione, pronta per l'af-
fondo quando la sessione e
stata fermata:"Al momento in
cui e stata ripresa, la pioggia
ha interrotto il nostro pro-
gramma. In effetti dopo ho
fatto alcuni giri con i nuovi
Goodvyear tassellati da piog-

gia, ma ne ho ricevuto l'im-
pressione che il disegno dei
veccht pneumatici st adattasse
meglio alle caratteristiche del
telaio della M26, almeno come
'avevamo preparata.

I saccentoni dei box hanno
formulato una interessante
teoria sul perché Ronnie, no-

Arche Vittorio Brambilla, che pure non guida come «ur.a vecchia sigr.ora» cori le slicks sotto la pioggia (ri-
ccrdiamo la sua vittoria a Zeltweg proprio sotto il diluvio) non €& stato immure dall'uscita di strada nel GP
Austria '79. Ma Hunt, urna volta tantc, ron si riferisce a lui nel sottolineare la critica di Andretti a Reutemann,

il giorno successivo e invece

riuscii a farmi dare un passag-
gio su un Charter della Marti-

nelli che partiva da Amster-

dam e che sarebbe atterrato
Su uno sconosciuto aereoporto
a circa 100 km da Barcellona.
Un taxi fece in tempo a por-

tarmi in orario all’aeroporto
di Barcellona per permetter-
mi di agguantare l'ultimo po-
sto libero sul volo per Malaga,
che mi consentiva di essere

trionfalmente a casa la sera
stessa.

IN JET CON
NIKI LAUDA

Per il G.P. d’Austria Teddy
Mayer aveva prenotato per Pa-
trick e per me allo Schloss
Seefelds, uno splendido hotel

sulle rive del Worther See, do-
tato di temnis, motoscafo per
lo sct d’acqua e wind-surfing
ma non mi e stato possibile
godere di tutte gueste attivita
sportwe offertemi, perché I’

hotel e a due ore di macchina
dall’autodromo. Niki Lauda,
Jochen Mass e Jody Scheckter

avevano prenotato anche loro
allo stesso hotel, mentre Ma-
rio Andretti e Ronnie Peterson

a tempo pieno ». Jody e arri-
vato all’autodromo un po’ ver-
dolino in faccia perché, anche
se i1l volo era stato impecca-

bile, sapeva che la licenza di
pilota d’elicottero di Walter
Wolf era ancora fresca d’in-
chiostro.

Gli allenamemi avevano di-
mostrato ancora una volta che
la mia Marlboro McLaren non

riesce ad essere veramente
competitiva, nonostante 1l
buon bilanciamento e le buo-

ne caratteristiche di guida. In
compenso la Renault appariva
enormemente progredita, an-

che perché indubbiamente il
veloce circuito austriaco si a-

datta alle caratteristiche del

turbo con il risultato che il
mwit0 vecchio amico dei tempi

della F. 3 Jean Pierre Jabouille

e risultato secondo solo ai ge-
melli della Lotus. ,

Nella seconda sessione di
prove le mie residue speranze
di portarmi un po’ piu avanti
nella griglia di partenza sono
andate in fumo letteralmente

avrebbe dovuto rivelarsi un
508tanzioso miglioramento.

Questa e stata percio l'occa-
sione in cui ho preso la dect-

sione di provarla, il giorno
successivo. Durante la notte il

sedile e 1 pedali sono statt
modificati e nella sessione di
prove non ufficiali del sabato
in due giri ero gia piu veloce
di quanto non fossi stato nel-
le prove ufficiali con la mia
vettura. La wmacchina di Pa-
trick non mi é apparsa diver-
sa in nessun senso rispetto

alla mia. Semplicemente an-
dava piu veloce.

« DERAPARE »
ALLA RONNIE

Di conseguenza si decise che
io la guidassi nell’ultima ora

di prove ma, con una mossd
sorprendente, gli organizzatori

fecero coincidere un lancio di

- dimostrazione di otto paraca-

dutisti con l'inizio della qua-
lificazione finale. La mia mac-

ma polemicamerite al pilota della Lotus, da un po’ nel mirir.o d: tutti i colieghi inglesi (forse perché vince troppo)

nostante le gomme a mescola
piun dura, sia stato ancora unda
volta piit veloce di Mario nel-

le qualificazioni. Secondo que-
sti « esperti » lo stile « a dera-
pata » di Ronnie permettereb-
be ai prnieumatici della sua 79

di raggiungere la temperatura
ideale di funzionamento. Un

po’ meno facile da spiegare,
anche per i « sapienti », e sta-
to 1l perché la Lotus dello sve-

dese fosse stata dotata di due
quarte marce all'inizio della
sessione finale di prove.
L’Osterreichring e quasi al-
trettanto difficile quando il

Nurburgring per quanto ri-
guarda le previsioni del tempo

e anche prima dell'inizio della
gara la wmaggior parte dei

teams si aspettavano che 1l
Gran Premio sarebbe stato in-
terrotto ad un certo punto.

Dopo una discreta partenza
mi sono reso conto di essere

James Hunt
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passato dal sesto al quinto
posto nel corso del primo gi-
ro quando, assieme al resto
dei partenti, ho superato Ma-
rio Andretti che stava patti-
nando all'indietro lungo 1l
guard rail spargendo in giro
pezzi di fibreglas nero e oro.
Mario si era impegnato in uno
dei suoi famosi sorpassi nel
primo giro e ne stava pagando
il prezzo. In questa occasione
e stato Carlos Reutemann a
dargli la scodata: « Carlos sta-
va guidando come una vecchia
signora » secondo Mario An-
dretti. Con tutto il rispetto, gli
slicks su una pista bagnata mi
sembra che dovrebbero richia-

mare un po’ di cautela da vec-
chie signore.

Benché nella parte posterio-
re del circuito avesse iniziato
a piovere furiosamente gia dal
terzo giro, abbiamo dovuto a-
spettare fino al settimo che
la bandiera rossa e nera fosse
esposta per fermare la corsa.
A quel punto per alcune vet- |
lure equipaggiate per gli:
slicks era diventato impossibi-:
le perfino affrontare la salita
dopo 1 box a causa dell’acqua
che vi scorreva copiosa e che
impediva ai pneumatici di fare
presa sull’asfalto.

INTERPRETI
FURBI

Quando siamo arrivatt at
box e scoppiato il pandemo-
nio: Bernie Ecclestone stava
aggredendo Colin Chapman in
quanto la Lotus di Ronnie Pe-
terson era stata rimessa in pi-
sta da alcuni volonterosi do-

po la sua escursione, nel con-
tempo Jackie Oliver si senti-
va annunciare che Patrese non
sarebbe stato incluso nella
nuova griglia benché la malan-
data Arrows fosse rientrata
coperta di erba dopo una ri-
marchevole escursione fuori
strada, legata ad una corda.
Nel frattempo il team-mana-
ger della Ferrari andava avan-
ti e indietro per la corsia det
box brandendo il libro giallo

della FIA. Visto che questa
era la prima volta che la nuo-
va procedura per il bagnato
veniva applicata, non Ssi puo
dire che fosse una -sorpresa
rilevare alcune interpretazio-

ni fatte ad arte dagli interes-
sati.

- Per quanto mi riguarda la
ripresa della gara mi ha visto
coinvolto molto marginalmen-
te in quanto sono Sstato tam-
ponato da Derek Daly, mi so-
no girato e ho sbattuto con-

tro il guard rail abbastanza
forte da danneggiare la so-
spensione della McLaren Marl-
boro. L'irlandese Daly ha fat-
to una bella corsa con la En®
sign arrivando a conquistare

addirittura il quarto posto die-
tro una compagnia di grosst
specialisti del bagnato, prima
di andare a finire anche lui
per 1 campi.

j- h.




